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Informacja

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz
Spotka Akcyjna

ul. Zygmunta Augusta 11

85-082 Bydgoszcz

Telefon: +48 52 /339 13 42
+48 52 / 339 13 43

Prawa autorskie

Niniejszy dokument zawiera informacje i dane stanowigce
tajemnice przedsiebiorstwa PESA SA. Prawa autorskie do
niniejszego dokumentu przystugujg PESA SA. (dotyczy takze
zatgcznikow do niniejszej dokumentacji).

Gwarancja

W przypadku niezastosowania sie Uzytkownika do warunkéw
niniejszej dokumentaciji, producent zastrzega sobie prawo do
zerwania warunkow gwarancji dla catego pojazdu w przypadku
stwierdzenia zaniechania lub zmiany czynnosci zapisanych w
niniejszej dokumentacji lub samowolnej zmiany parametrow
eksploatacyjnych zarowno poszczegolnych elementow jak i
catego pojazdu.

Numer dokumentacji
214Mb 0159-1

Opracowanie
MR Dziat Rozwoju PESA Bydgoszcz S.A.

Zatwierdzenie

Wydanie
Kwiecien 2008
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Arkusz zmian

Nr
zmiany

Opis zmian

Wprowadzit

Data

Wydanie dokumentu

Wojciech Jabtonski

04-2008

Dotyczy pojazdéw ,Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Dolnoslgskiego”. Nr umowy DU-
Z/ZP.081-42/07

Dodano punkt: 2.2

Zmieniono punkty: 3.1; 3.2; 3.3; 3.4; 4,5

Michat Litewnicki

10-2010

Dotyczy pojazdow ,Wojewodztwa Podkarpackiego”. Nr
umowy 1198725-OR.IV0812-88/10

Dodano punkt: 2.3

Zmieniono punkty: 3.1; 3.2; 3.3; 3.4; 4; 4.6; 5

Michat Litewnicki

10-2010

Dotyczy pojazdéw ,Kolei Mazowieckich —-KM” spétka z
0.0. Nr umowy 107/NW-I-11/W/2011

Dodano punkt: 2.4;4.1; 4.1.2

Zmieniono punkty: 3.1; 3.2; 3.3; 3.4; 4; 4.1.3; 4.7; 4.16;
5

Mariusz Krakowski

11-2011

Dotyczy pojazdéw ,Kolei Mazowieckich —-KM” spétka z
0.0. Nr umowy 39/NW-I-11/\W/2012

Zmieniono punkty: 2.4; 3.1; 3.2; 3.3; 4.1; 4.1.3; 4.6; 4.7;
4.8;4.16;5

Mariusz Krakowski

11-2012

Dotyczy pojazdow "Przewozy Regionalne” sp. z 0.0.
w Warszawie. Nr umowy RUII1/2172/2013

Dodano punkt: 2.5

Zmieniono punkty: 3.1; 3.2; 3.3; 3.4; 4.1; 4.15; 4.4.2;
44.3;4.6;4.12;4.13;5

Mateusz Jodkowski

10-2013

Dotyczy pojazdéw Wojewddztwa Podkarpackiego -
Rzeszow
Nr umowy OR-1V.273.1.22.2015.

Zmiany opisane symbolem @ dotyczg pojazdu z serii
SA135-023. Jezeli w danym punkcie nie wprowadzono
zmiany w takim przypadku obowigzujg zmiany
poprzednie wediug arkusza zmian.

Sebastian Rzepecki

11-2015

Adaptacja dokumentu

Dla pojazdéw typu 214Mb wprowadzano zmiany w zakresie jego podzespotow i
wyposazenia. Charakter zmian ma zwigzek
zamawiajgcego okreslonymi w specyfikacji istotnych warunkow zamowienia. Niniejszy
dokument uwzglednia modyfikacje pojazdu typu 214Mb w sposéb permanentny. Kazdej
zmianie nadano indywidualny numer opisany w arkuszu zmian. W celu przyporzgdkowania
numeru zmiany do merytoryki dokumentu zastosowano symbolike oznaczen opisang w
ponizszym przyktadzie:

z indywidualnymi

Dotyczy zmiany 6

@ Dotyczy zmiany 1
wg arkusza zmian

wg arkusza zmian

wymaganiami
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Autobus szynowy serii SA135 typu 214Mb produkowany przez PESA
BYDGOSZCZ SA przeznaczony jest do obstugi ruchu regionalnego i
aglomeracyjnego. Pudto autobusu tworzy zamknieta samonosna konstrukcja
oparta na dwoch dwuosiowych wozkach: napedowych, i tocznym. Istotnym
elementem jest sposdb odsprezynowania wozkow, zastosowany zostat
system pneumatyczny (poduszka powietrzna). Wozki autobusu szynowego
wyposazone sg w tarcze hamulcowe (dwie tarcze na osi). W pojezdzie
zastosowano hamulec pneumatyczny (niesamoczynny),
elektropneumatyczny (samoczynny) oraz hamulec postojowy i hamulec
bezpieczenstwa. Do hamowania wstepnego moze by¢ wykorzystywana
przektadnia hydrodynamiczna (retarder).

Do napedu autobusu zastosowano silnik spalinowy typu 6 H 1800 R84 i
przektadnie hydrodynamiczng typu Ecomat 5 HP902R'. Energia cieplna z
systemu chfodzenia silnika spalinowego wykorzystywana jest do ogrzewania
pomieszczen dla pasazeréw. Oprocz tego zrodia ciepta do nagrzewania
przedziatu pasazerskiego zastosowano podgrzewacz, jest to uktad
ogrzewania zamknietego z rozmieszczonymi grzejnikami wzdtuz Scian
bocznych. Kabina maszynisty jest ogrzewana poprzez nadmuch cieptego
powietrza z nagrzewnicy wodnej.

Czes¢ obnizona dostosowana jest do przewozu oséb niepetnosprawnych na
wozkach inwalidzkich, jak tez pasazerow z duzym oraz nietypowym bagazem
jak np.: narty, rowery.

W czesci obnizonej zabudowany jest takze przedziat (kabina) WC z
zamknietym  ukfadem  sanitarnym, przystosowanym dla  oséb
niepetnosprawnych.

Pojazd wyposazony jest w drzwi wejSciowe odskokowo - przesuwne z
napedem elektrycznym. Mogg one by¢ zamykane i otwierane indywidualnie
po nacisnieciu przyciskdw zewnetrznych lub wewnetrznych znajdujgcych sie
na pfacie drzwi. Posiadajg tez system zabezpieczajgcy przed scisnieciem
pasazera podczas zamykania.

W autobusie szynowym zabudowano wklejane okna state przy drzwiach
odskokowo-przesuwnych, okna te umozliwiajg wyjScie awaryjne, pozostate
okna posiadajg gorng czes¢ uchylng. Pojazd wyposazony jest w system
nagfasniajacy. Instalacja ta stuzy do nadawania komunikatow i informaciji dla
pasazerow. Na podwoziu pojazdu zamontowano czujnik pomiaru
temperatury otoczenia, ktéry wyswietla wartos¢ na pulpicie sterujgcym. W
pojezdzie zastosowany jest system petnej diagnostyki wszystkich uktadow
elektrycznych, ponadto autobus wyposazono w system wykrywajgcy pozar w
jego wnetrzu oraz w komorze silnikowe;j.

! Dla pojazdéw SA135-001 do SA135-014:

- silnik 6 H 1800 R84 z osprzetem

- przekfadnia Ecomat 5 HP902R z osprzetem
Dla pojazdow SA135-015 do SA135-016:

- silnik 6 H 1800 R83 z osprzetem

- przekfadnia Ecomat 5 HP902R z osprzetem
Dla pojazdéw SA135-017:

- silnik 6 H 1800 R83 z osprzetem

- przekfadnia Ecomat 5 HP902R z osprzetem
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1 Przepisy bezpieczenstwa

1.

/\

1

1.2

1.3

1.4

Dokumentacja

Ten znak ,,UWAGA” znajduje sie przed wszystkimi waznymi
wskazéwkami dotyczacymi bezpieczenstwa. Nalezy sie do
nich bezwzglednie stosowac.

Obok podanych w tej dokumentacji przepisow bezpieczenstwa
trzeba przestrzegac rowniez przepisow BHP.

Ten znak ,INFORMACJA” znajduje sie przed wszystkimi
wskazéwkami dotyczacymi zagadnien, na ktére nalezy zwrécié
szczegodlng uwage. Stosowanie tych zalecen pozwala na
unikniecie wielu btedow spowodowanych przez ,czynnik
ludzki”.

Personel

Czynnos$ci eksploatacyjne mogg by¢é prowadzone tylko przez
wykwalifikowany personel tzn. posiadajgcy certyfikat wydany
przez producenta pojazdu bedgcy potwierdzeniem odbycia
niezbednych szkolen specjalistycznych. Zakres szkolen obejmuje
czynnosci specyficzne wynikajgce z konstrukcji i przeznaczenia
pojazdu i nie obejmuje ogdlnych przepiséw bhp obowigzujgcych
personel obstugujacy.

Serwis

llekro¢ w dokumentacji pojawia sie okreslenie serwis nalezy przez
to rozumieC¢ wyspecjalizowany zaktad posiadajgcy certyfikat
wydany przez producenta pojazdu, uprawniajgcy do wykonywania
czynnosci wynikajgcych z wymagan dokumentacji technicznej i
techniczno-ruchowej pojazdu.

Wycofanie z eksploatacji

Jezeli na skutek stwierdzonych wad zagrozone jest
bezpieczenstwo pracy, nalezy autobus bezwzglednie wycofac¢ z
eksploatacji.

DTR 214Mb 0159-1
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Rozplanowanie pojazdu

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

pesa

2 Charakterystyka techniczna

2.1 Pojazdy od SA135-001 do 003

-

i

A0

17200

24481

4085

Rysunek 1. Autobus szynowy serii SA135 typu 214Mb

ogrwNE

© o N

10.
11.

12.Liczba miejsc siedzgcych

13.

14.Przewdz niepetnosprawnych

15. Miejsce na bagaze podreczne

16. Przestrzen na wigekszy bagaz

17.

*predkos¢ konstrukcyjna 132 km/h

Szerokos$¢ toru
Skrajnia

Dlugos¢ ze zderzakami
Szerokos¢

Wysoko$¢ pudta od gtowki szyny

Silnik

Predkos¢é maksymalna
Wobzek napedowy
Wodzek toczny

Nacisk na 0$

Liczba miejsc stojgcych

Kabina maszynisty

Minimalny promien tuku

1435 mm

wg UIC 505-1

24500 mm

2890 mm

4135 mm

silnik  spalinowy o
mocy 390kW

do 120 km/h*

J-Bg 3964

J-Bg 3965

16t

90 osob

62 statych + 8 uchyl.
na obu koncach pojaz-
du

Pojazd przystosowano
w czesci niskopodtogo-
wej do przewozenia
wozkoéw  inwalidzkich,
2 miejsca z pasem do
przypiecia wozka

potki  stalowe nad
oknami, malowane
proszkowo

wydzielona w czesci
niskopodtogowej

150m w warunkach
eksploatacyjnych,

75m przy przetaczaniu
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Rozplanowanie pojazdu

2.2 Pojazdy od SA135-004 do 009 ©®
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Rysunek 2. Autobus szynowy serii SA135 typu 214Mb
1. Szerokosc toru 1435 mm
2. Skrajnia wg UIC 505-1
3. Dtugosc ze zderzakami 24500 mm
4. Szerokosé 2890 mm
5. Wysokos¢ pudta od gtowki szyny 4135 mm
6. Silnik silnik  spalinowy o
mocy 390kW
7. Predkos¢ maksymalna do 120 km/h*
8. Wodzek napedowy J-Bg 3964
9. Waodzek toczny J-Bg 3965
10. Nacisk na os 16t
11. Liczba miejsc stojgcych 90 os6b
12. Liczba miejsc siedzgcych 60 statych + 7 uchyl.
13. Kabina maszynisty na obu koncach pojaz-
du
14. Przewdz niepetnosprawnych Pojazd przystosowano
w czesci niskopodtogo-
wej do przewozenia
wozkow  inwalidzkich,
2 miejsca z pasem do
przypiecia wozka
15. Miejsce na bagaze podreczne potki  stalowe nad
oknami, malowane
proszkowo
16. Przestrzen na wiekszy bagaz wydzielona w czesci
niskopodtogowej
17. Minimalny promien tuku 150m w warunkach

*predkos¢ konstrukcyjna 132 km/h(2)

eksploatacyjnych,
75m przy przetaczaniu

DTR 214Mb 0159-1
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Rozplanowanie pojazdu

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

2.3 Pojazdy od SA135-010 do 014
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Rysunek 3. Autobus szynowy serii SA135 typu 214Mb
1. Szerokosc toru 1435 mm
2. Skrajnia wg UIC 505-1
3. Diugos$¢ ze zderzakami 24500 mm
4. Szerokosé 2890 mm
5.  Wysokosc¢ pudfa od gtowki szyny 4085 mm
6. Silnik silnik  spalinowy o
mocy 390kW
7. Predkos¢ maksymalna do 120 km/h*
8. Wodzek napedowy J-Bg 3964
9. Wozek toczny J-Bg 3965
10. Nacisk na os 16t
11. Liczba miejsc stojacych 90 osob
12. Liczba miejsc siedzgcych 60 statych + 10 uchyl.
13. Kabina maszynisty na obu koncach pojaz-
du
14. Przewdz niepetnosprawnych Pojazd przystosowano
w czesci niskopodtogo-
wej do przewozenia
wozkow  inwalidzkich,
2 miejsca z pasem do
przypiecia wozka
15. Miejsce na bagaze podreczne potki  stalowe nad
foknami, malowane
proszkowo
16. Przestrzen na wiekszy bagaz wydzielona w czesci
niskopodtogowej
17. Minimalny promien tuku 150m w warunkach

*predkos¢ konstrukcyjna 132 km/h

eksploatacyjnych,
75m przy przetaczaniu
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

pesa

Rozplanowanie pojazdu

2.4  Pojazdy od SA135-015 do 018
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Rysunek 4. Autobus szynowy serii SA135 typu 214Mb

ogrwNE

10.
11.
12.
13.

14.

15.

16.

17.

Szerokos¢ toru
Skrajnia

Dlugosc¢ ze zderzakami
Szerokosc¢

Wysoko$¢ pudta od gtowki szyny

Silnik2

Predko$¢ maksymalna
Waozek napedowy
Woaozek toczny

Nacisk na 0$

Liczba miejsc stojacych
Liczba miejsc siedzacych
Kabina maszynisty

Przewdz niepetnosprawnych

Miejsce na bagaze podreczne

Przestrzen na wiekszy bagaz

Minimalny promien tuku

1435 mm

wg UIC 505-1

24500 mm

2890 mm

4135 mm

silnik  spalinowy o
mocy 360kwW

do 120 km/h

J-Bg 3964

J-Bg 3965

17t

100 oséb

60 statych + 8 uchyl.
na obu koncach pojaz-
du

Pojazd przystosowano
w czesci niskopodtogo-
wej do przewozenia
wozkoéw  inwalidzkich,
2 miejsca z pasem do
przypiecia wozka

potki stalowe na
doknami, malowane
proszkowo

wydzielona w czesci
niskopodtogowej

150m w warunkach
eksploatacyjnych,
75m przyprzetaczaniu

’Dla pojazdéw od SA135-017 do SA135-018 zastosowano silnik spalinowy o mocy 390kwW

DTR 214Mb 0159-1
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Rozplanowanie pojazdu

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

2.5 Pojazdy od SA135-019 ®

Rysunek 5. Autobus szynowy serii SA135 typu 214Mb

ogrwNE

10.
11.
12.
13.

14.

15.

16.

17.

Szerokos¢ toru
Skrajnia

Dlugosc¢ ze zderzakami
Szerokosé

Wysoko$¢ pudta od gtéwki szyny

Silnik

Predko$¢ maksymalna
Waozek napedowy
Woaozek toczny

Nacisk na 0$

Liczba miejsc stojgcych
Liczba miejsc siedzgcych
Kabina maszynisty

Przewdz niepetnosprawnych

Miejsce na bagaze podreczne

Przestrzen na wiekszy bagaz

Minimalny promien tuku

1435 mm

wg UIC 505-1

24500 mm

2890 mm

4135 mm

silnik  spalinowy o
mocy 390kwW

do 120 km/h

J-Bg 3964

J-Bg 3965

17t

64 miejsca

50 statych + 6 uchyl.
na obu koncach pojaz-
du

Pojazd przystosowano
w czesci niskopodtogo-
wej do przewozenia
wozkoéw  inwalidzkich,
2 miejsca z pasem do
przypiecia wozka

potki  stalowe nad
oknami, malowane
proszkowo

wydzielona w czesci
niskopodtogowej

150m w warunkach
eksploatacyjnych,
75m przy przetaczaniu

strona 14

DTR 214Mb 0159-1

Niniejszy dokument zawiera informacje i dane stanowigce tajemnice przedsiebiorstwa PESA SA.
Prawa autorskie do niniejszego dokumentu przystuguja PESA SA.



Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

pesa

Rozplanowanie pojazdu

2.6 Pojazd SA135-0023 ©®

I

Rysunek 6. Autobus szynowy serii SA135 typu 214Mb

ogrwNE

10.
11.
12.
13.

14.

15.

16.

17.

Szerokos¢ toru
Skrajnia

Dlugosc¢ ze zderzakami
Szerokosé

Wysoko$¢ pudta od gtowki szyny

Silnik

Predko$¢ maksymalna
Waozek napedowy
Woaozek toczny

Nacisk na 0$

Liczba miejsc stojgcych
Liczba miejsc siedzgcych
Kabina maszynisty

Przewdz niepetnosprawnych

Miejsce na bagaze podreczne

Przestrzen na wiekszy bagaz

Minimalny promien tuku

1435 mm

wg UIC 505-1

24500 mm

2890 mm

4135 mm

silnik  spalinowy o
mocy 390kW

do 120 km/h

J-Bg 3964

J-Bg 3965

17t

min. 95 miejsca

50 statych + 5 uchyl.
na obu koncach pojaz-
du

Pojazd przystosowano
w czesci niskopodtogo-
wej do przewozenia
wozkoéw  inwalidzkich,
2 miejsca z pasem do
przypiecia wobzka wg.
TSI PRM

potki  stalowe nad
oknami, malowane
proszkowo

wydzielona w czesci
niskopodtogowej

150m w warunkach
eksploatacyjnych,
75m przy przetaczaniu

DTR 214Mb 0159-1
Niniejszy dokument zawiera informacje i dane stanowigce tajemnice przedsiebiorstwa PESA SA.
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Rozplanowanie pojazdu

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA rp—Q

3 Rozplanowanie pojazdu

3.1

. : OEEE
Kabiny maszynisty

Y ¥ o0 JOBopoens
= BEBEBER

Rysunek 7. Kabiny maszynisty dla pOjaZdOW od SA135-001 do 003

Rysunek 8. Kablny maszynisty dla pojazdow od SA135-004 do 009

g T
39 oo 1 BOBOGRAD
Rysunek 9. Kabiny maszynlstdla pOjaZdOW od SA135-010 do 014

T DO @ ey | (@]
(% — [[(:[ [(I (o [(ll[ll.ll]

. ((I Ry e, | SN rIeIe o I)]’ | B/ E
alwinin)]@ L 1
Rysunek 10. Kablny maszynlsty dia po;azdow od SA135-015
do 018

do 020

Rysunek 12. Kabmy maszynisty dla pojazdu SA135-023

Wejscie do kabin maszynisty przewidziano z czesci wysokiej.
Kabiny maszynisty (A i B) wyposazone zostaty w pulpity
sterownicze, ergonomiczne fotele maszynisty, klimatyzacje oraz
gasnice. Rozmieszczenie kabin maszynisty zapewnia prawidtowg
obserwacje szlaku kolejowego, drzwi wejsciowych jak rowniez
ergonomiczng obstuge urzgdzen sterowania i kontroli pojazdu
znajdujgcych sie w kabinach. Kabiny maszynisty oddzielone sg od
czesci pasazerskiej drzwiami.

Opis pulpitu oraz instrukcja obstugi pojazdu wg zalgcznika
nr 1 dla pojazdéw od SA135-001 do 003, 1b dla pojazdéw od
SA135-004 do 009, 1c dla pojazdéw od SA135-010 do 014, 1d
dla pojazdow od SA135-015 do 016, 1e dla pojazdéw od
SA135-017 do 018, 1f dla pojazdéw od SA135-019 do 020, 1g
dla pojazdu SA135-023.
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L NN Rozplanowanie pojazdu
Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA p e S a

3.2 Pokiad niski 0ae0Ee

alajefeperaare
e

D3 D4

Rysunek 13. Poktad niski; D1,D2,D3,D4-drzwi wejsciowe dla
pojazdéw od SA135-001 do 003

Rysunek 14. Poktad niski; D1,D02,D3,D4-drzwi wejsciowe dla
pojazdéw od SA135-004 do 009

Rysunek 15. Poktad niski; D1,D2,D3,D4-drzwi wejsciowe dla

pojazdow od SA135-010 do 014

(@
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Il]lI) )|

(o
imim)

]
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Rozplanowanie pojazdu

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA E&

Rysunek 16. oktad niski; D1,D2,-drzwi wejsciowe dla
pojazdow od SA135-015 do 016

ﬁ:&j&’j: E&ﬁw B”—
BHEEHEH 315 E

Rysunek 17. Poktad niski; D1,D2,-drzwi wejsciowe dla
pojazdow od SA135-017 do 018

Rysunek 18. Poktad niski; D1,D2,-drzwi wejsciowe dla
pojazdow od SA135-019

7 D1,D2,-drzwi wejsciowe dla

Rysun e Poktad

pojazdu SA135-023

Wejscie do autobusu przewidziano przez drzwi odskokowo-
przesuwne umiejscowione na poktadzie niskim. Na poktadzie
niskim autobus jest przystosowany do przewozu 0s6b
niepetnosprawnych na wozkach (dwa miejsca) oraz osob z duzym
bagazem. Poktad niski wyposazony zostat w wygodne
wandaloodporne fotele state, porecze oraz potki bagazowe
umiejscowione nad fotelami.

Platformy wjazdowe dla oséb niepetnosprawnych na wdzkach
zabudowano przy drzwiach wejsciowych (D2, D4 — patrz rys.11,
rys.12 , rys.13, rys.016, D1, D2 patrz rys. 15).

Przy drzwiach wejsciowych umieszczono kasowniki do biletéw i
automaty do sprzedazy biletéw?.

Instrukcja obstugi i konserwacji drzwi odskokowo-
przesuwnych wg zatacznika nr 18.

3dla pojazdéw wyposazonych w kasowniki i automat do sprzedazy biletow
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

r—\ Rozplanowanie pojazdu
pesa

3.3  Przedzial WC &G ®

B HEBEEEEH u
BEBEHEEE .
Rysunek 20. Przedziat WC dla pojazdow od SA135-001 do 003

Rysunek 21. Przedziat WC dla pojazdéw od SA135-004 do 009

i LTI -y . O U
Rysunek 22. Przedziat WC dla po;azdow od SA135-010 do 014

Rysunek 23. Przedziat WC dla pojazdéw od SA135-015 do 016

j@i

Rysunek 24,

Rysunek 26. Przedziat WC dla pOJazdu SA135-023
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Rozplanowanie pojazdu

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA ®

Wyposazenie przedziatu sanitarnego jest zgodne z TSI PRM.
Zastosowano zamkniety, prozniowy uktad toalety, przystosowany
do obstugi oséb niepetnosprawnych.

Wyposazenie zasadnicze przedziatu sanitarnego to:
-umywalka;

-toaleta w zamknietym systemie odprowadzania nieczystosci;
-zasobnik recznikéw;

-dozownik mydta ptynnego;

-trzymak papieru toaletowego;

-wieszak na ubrania;

-przewijak dla niemowlat;

-lustro.

Opis techniczny i instrukcja obstugi i konserwacji toalety
prézniowej wg zalacznika nr 6.
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

r—\ Rozplanowanie pojazdu
pesa

3.4

Poktady wysokie ®

009

gﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ%

Rysunek 29. Poktady wysokie dla pojazdéw od SA135-010 do
014

Rysunek 30. Poktady wysokie dla pojazdéw od SA135-015 do
018

Rysunek 31. Poktady wysokie dla pojazdéw od SA135-019 do
020

% O Y ll]_lﬁJ
Ze -

5 | PR R TR
Rysunek 32. Poktady wysokie dla pojazd SA135-023

Wejscie do czesci wysokiej przewidziano z czesci niskiej.

Czes¢ wysoka wyposazona zostata w wygodne wandaloodporne

fotele state, porecze a takze potki bagazowe umiejscowione nad

fotelami.

Przedziat pasazerski autobusu (pokfad niski oraz poktady wysokie)

zostat wyposazony w:

- system klimatyzacji powietrza (p.4.13),

- gasnice,

- mioteczki do wybijania szyb bezpieczenstwa umieszczone przy

tych szybach,

- okna wyjscia awaryjnego,

- system komunikacji wewnetrznej,

- system monitoringu.

DTR 214Mb 0159-1
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

Rozplanowanie pojazdu - r—\
pesa

Instrukcja obstugi systemu komunikacji wewnetrznej wg
| zatacznika 21a dla pojazdéw od SA135-001 do 003 i 21b dla
pojazdéw od SA135-004 do 020.

Gasnica

Rysunek 33. Rozmieszczenie wyj$¢ awaryjnych, mlotkéw oraz
gasnic dla pojazdéw od SA135-001 do 003
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

r—\ Rozplanowanie pojazdu
pesa

Illiai

z

Miotek

A-okna wyjscia awaryjnego

Rysunek 34. Rozmieszczenie wyj$¢ awaryjnych, mlotkéw oraz
gasnic dla pojazdéw od SA135-004 do 018

Miotek

I

Gasnica

Gasnica
Rysunek 35. Rozmieszczenie wyjs¢ awaryjnych, mlotkéw oraz
gasnic dla pojazdéw od SA135-019
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Podzespoty
Jednostka napedowa

zzzzz

000,
4 Podzespoly

4.1

Rozmieszczenie urzadzen na autobusie pokazano na
schematach wg zatacznika nr 16a dla pojazdéw od SA135-001
do 003, 16b dla pojazdéw od SA135-004 do 009, 16¢ dla
pojazdéw od SA135-010 do 014, 16d dla pojazdéw od SA135-
015 do 018, 16e dla pojazdéw od SA135-019, 16f dla pojazd od
SA135-023.

000
Jednostka napedowa

Jednostka napedowa sktada sie z silnika oraz zamocowanej
bezposrednio do niego przektadni napedu. Niezbedne do pracy
agregaty pomocnicze i podzespoty zintegrowano w bloku
napedowym. Odrebny modut stanowi uktad sterowania napedem.
Blok napedowy jest zamontowany w ramie nosnej, ktéra znajduje
sie pod podtogg pojazdu.

Rysunek 36. Blok napedowy pojazdu typu 214Mb

1- mocowanie, 2- silnik, 3- wymiennik ciepta oleju hydraulicznego,
4- system chlodzenia, 5- filtr powietrza, 6- filtr paliwa, 7- wstepny
filtr paliwa, 8- pompa hydrauliczna
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zzzzz Jednostka napedowa

4.1.1 Silnik 6H1800 R84 (dla pojazdéw od SA135-001 do SA135-014)

Dane techniczne

Silnik

Moc silnika kw 390
Obroty znamionowe obr./min. | 1800
g/lzaokc')sgtr)r:fe/llmniynfnoment obrotowy przy N 2150
Zuzycie paliwa

przy mocy znamionowej | g/lkWh | 220
Pojemnosci uktadu olejowego i chlodzenia

Pojemno$¢ uktadu chtodzenia (bez osprzetu) | litr 17
Pojemno$¢ uktadu chtodzenia (z osprzetem) | litr 60
Max. pojemnos¢ uktadu olejowego z filtrem litr 46
Olej hydrauliczny litr 40
Ciezar

Ciezar suchego silnika (bez ptynow) | kg | 1070

®4.1.2 Silnik 6H1800 R83 (dla pojazdéw od SA135-015 do SA135-016)

Dane techniczne

Silnik

Moc silnika kw 360

Obroty znamionowe obr./min. | 1800

g/lze:)kgg/tr)rs.a;lmniyn Tnoment obrotowy przy N 2200

Zuzycie paliwa

przy mocy znamionowej | g/kwh | 220

Pojemnosci uktadu olejowego i chlodzenia

Pojemnos$¢ uktadu chtodzenia (bez osprzetu) | litr 17

Pojemno$¢ uktadu chtodzenia (z osprzetem) | litr 60

Max. pojemnos¢ uktadu olejowego z filtrem litr 46

Olej hydrauliczny litr 40

Ciezar

Ciezar suchego silnika (bez ptynéw) | kg | 1070
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Niniejszy dokument zawiera informacje i dane stanowigce tajemnice przedsiebiorstwa PESA SA.
Prawa autorskie do niniejszego dokumentu przystuguja PESA SA.



Podzespoly N
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BER Silnik 6H1800 R85L (dla pojazdéw od SA135-017)

Dane techniczne

Silnik

Moc silnika kw 390
Obroty znamionowe obr./min. | 1800
g/lza:)kosggrl?m% .moment obrotowy przy N 2200
Zuzycie paliwa

przy mocy znamionowej | g/lkwh | 212
Pojemnosci uktadu olejowego i chtodzenia

Chtodziwo litr 75
Max. pojemnos¢ ulﬁadp olejowego do litr 48
pierwszego napetnienia

Max. pojemnos¢ uktadu olejowego litr 46
Olej hydrauliczny litr 40
Ciezar

Ciezar suchego silnika (bez ptynéw) | kg | 1070

4.1.4 Przektadnia Ecomat 5 HP902R (dla pojazdéw od SA135-001
do SA135-014)

Dane techniczne

Przetozenie
Max.
Seria llosé dopuszczalny | N ™ < w | Ciezar
przetozen | moment na ok g | 8| 8| (kg
wejsciu (Nm) m m m m m
HP 902R 5 1800 2811184113 |10 0,8 350
Pojemnosci uktadu olejowego
Przy wymianie oleju - 201
Po instalacji fabrycznie nowej przektadni - 22|
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Podzespoty

Jednostka napedowa

(®»4.1.5 Przektadnia Ecolife (dla pojazdéw od SA135-017)

Rysunek 37.

Dane techniczne

Lokalizacja punktow smarnych

Przetozenie
Max.
Seria Ilos’.c_’: ] dopuszczalny — S\ ™ < 0 ©
przetozen moment na 2 2 2 > 2 >
wejsciu (Nm) m m m m m m
6 AP2000 R
6 AP 2500 R 6 2000 3.364 | 1.909 | 1.421 | 1.00 0.72 | 0.615

DTR 214Mb 0159-1

. Instrukcja obstugi jednostki napedowej wg zatacznika nr 2 dla
| pojazdu SA135-001-014, 2a dla pojazdéw od SA135-015 do 016,
2b dla pojazdéw od SA135-017 - dokumentacja napedu.
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Jednostka napegdowa @ Foiszdy Saynowe PESA Bydgosze:

4.2  Waly napedowe

Do przekazania napedu z jednostki napedowej do przektadni
osiowych zastosowano przegubowe waty napedowe typu 688.55.

4.2.1 Obstuga watéw napedowych

Obstuge watow napedowych nalezy przeprowadzi¢ co 6 miesiecy.

Smarowanie
Przeguby watow nalezy przesmarowacC az do wyptyniecia smaru
spod uszczelek. Punkty smarne pokazano na rysunkach ponizej.

g
2D | % B
M L
h | N
lub
Rysunek 38. Umiejscowienie punktow smarnych watow
napedowych

Zalecany jest smar wysokotemperaturowy SHELL-RETINAX LX.

Maksymalne dopuszczalne cisnienie smarowania wynosi
15 bar (1,5MPa).

Nie stosowa¢ srodkéw smarnych zawierajgcych dodatki
siarczku molibdenu.

Naprawy
Naprawy powinny byC¢ przeprowadzane przez odpowiedni
personel lub przez serwis producenta pojazdu.

Sruby watu nalezy wktadaé od strony flanszy / przytgcza watu i
dokreca¢ na krzyz kluczem dynamometrycznym (wartosc
momentu 295Nm).

Po kazdym rozlgczeniu walu z przektadnia gtéwng Ilub
Aprzekladniami osiowymi, sruby i nakretki powinny zostaé
wymienione na nowe.
Po kazdej naprawie wat powinien zosta¢ wywazony.
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Podzespoty
Przektadnie osiowe

4.3

4.3.1

Przektadnie osiowe

Przektadnia osiowa posrednia typu SK16WD-H

Dane techniczne

Przetozenie

1=2,59

Maksymalny moment obrotowy

Tmax=30215Nm

Maksymalna predkos¢ obrotowa

Nmax.=23500br./min.

Maksymalny nacisk na os

17t

Waga 490kg

llos¢ oleju do wymiany 9,0l

Obstuga

Wymiane oleju w przektadni (w zaleznosci od klasy

zastosowanego oleju) nalezy wykonywac:
- dla klasy oleju 16C i 16D co 120 tys. km lub 1 raz w roku;

- dla klasy oleju 16F co 200 tys. km lub 1 raz na dwa lata.

Naprawy

Naprawy powinny byC¢ przeprowadzane przez odpowiedni
personel lub przez serwis producenta pojazdu.

Instrukcja obstugi przektadni osiowych wg zatgcznika nr 4.

Olej nalezy spuszczac¢ tylko, gdy jest ciepty.
Podczas prac przy przektadni nalezy zachowaé czystosé.
Stosowac olej zgodny ze specyfikacja wg zalagcznika nr 3.

4.3.1 Przektadnia osiowa koncowa KK16A-H

Dane techniczne

Przetozenie

i=2,78

Maksymalny moment obrotowy

Tmax=30215Nm

Maksymalna predkos¢ obrotowa

Nmax.=25500br./min.

Maksymalny nacisk na os

17t

Waga 380kg
llo$¢ oleju do wymiany 8,0l
Obstuga
Wymiane oleju w przekladni (w zaleznosci od klasy
zastosowanego oleju) nalezy wykonywac:
- dla klasy oleju 16C i 16D co 120 tys. km lub 1 raz w roku;
- dla klasy oleju 16F co 200 tys. km lub 1 raz na dwa lata.
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Naprawy
Naprawy powinny by¢ przeprowadzane przez odpowiedni
personel lub przez serwis producenta pojazdu.

| Instrukcja obstugi przektadni osiowych wg zatgcznika nr 4.

Olej nalezy spuszcza¢ tylko, gdy jest ciepty. Podczas prac
przy przektadni nalezy zachowac¢ czystos¢. Stosowac olej
zgodny ze specyfikacja wg zatacznika nr 3b.
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4.4

441

4.4.2

Wozki

Informacje ogélne

Wozki typu JBg3964 (napedowy) i JBg3965 (toczny) zastosowane
w autobusie szynowym 214Mb produkcji PESA BYDGOSZCZ SA
umozliwiajg jazde z predkoscig <120km/h o nacisku statycznym
17t/0$. Zakres temperatur pracy wézka -40°C + +60°C.

Wozki charakteryzujg sie:

dobrymi wiasciwosciami biegowymi w zakresie
bezpieczenstwa i komfortu jazdy,

prostotg konstrukcji,

bezobstugowym charakterem pracy (m.in. brak elementéw
zuzywajgcych sie przez tarcie mechaniczne z wyjgtkiem czesci
hamulcowych, wykorzystujgcych tarcie w sposéb zamierzony).

Podstawowe cechy konstrukcyjne ©®

Daszkowe gumowo-metalowe prowadzenie maznic z

usprezynowaniem I-go stopnia,

Rama zamknieta,

Belka poprzeczna,

Dwustopniowe usprezynowanie,

Boczne oparcie nadwozia na sprezynach pneumatycznych

Il-go stopnia usprezynowania (za posrednictwem belki

bujakowe)),

Wzdtuzne, czopowo-prowadnikowe potgczenie nadwozia z

ramg wozka,

Przektadnie osiowe SK16WD-H i KK16A-H (dot. wodzka

napedowego),

Ttumienie drgan:

— w wezle |-go stopnia usprezynowania z wykorzystaniem
dynamicznej petli ttumienia daszkowych elementow
gumowo-metalowych,

— w weZle ll-go stopnia usprezynowania za pomocg jednego
poziomego amortyzatora hydraulicznego i dwoch pionowych
amortyzatoréw hydraulicznych,

Hamulec tarczowy,

Piasecznice

Smarowanie obrzezy két,

Ograniczniki przesuwu na tukach,

DTR 214Mb 0159-1
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pesa

4.4.3 Dane techniczne ®

Oznaczenie typu wozka JBg3964 JBg3965

Wdzek przeznaczony do pojazdu 214Mb
Predkos¢ maksymalna <120 km/h
Maksymalny nacisk statyczny
zestawu kotowego na tor 160 kN/o$
Masa wozka ok. 5600kg ok. 4700kg
Szerokos¢ toru 1435mm
Rozstaw osi zestawow kotowych 2000mm
Srednica okregu tocznego
e stan nowy 840 mm
e stan zuzyty (po ostatnim

przetoczeniu) 790 mm
Skrajnia odniesienia UIC 505-1

4.4.4 Punkty smarne
Punkt smarny Srodek smarny Uwagi

Wszystkie sworznie i elementy ruchome
w rejonie uchwytu oktadzin hamulcowych
i konsoli cylindra hamulcowego

Staburags NBU 30 PTM Fa.
Kluber Lubrication

Cylinder hamulcowy

Aeroshell Grease 6

Przektadnie osiowe*

patrz p.4.3

Wat przegubowy*

Smar wysokotemperaturowy
SHELL-RETINAX LX

Uwaga:
max. dopuszczalne
cisnienie smaru 15 bar!

Rolka ogranicznika

Smar Shell zawierajgcy grafit +
MOS2 (MoS,)

* dotyczy wozka napedowego
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Rysunek 39. Lokalizacja punktéw smarnych
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4.5

Instalacja pneumatyczna ®©

Zadaniem instalacji pneumatycznej jest dostarczenie sprezonego
powietrza do urzadzen hamulcowych, sterowniczych i
pomocniczych  autobusu. Powietrze jest rozprowadzane
przewodem gtdwnym PG i przewodem zasilajgcym PZ.

Sprezone powietrze jest dostarczone do zbiornika gtéwnego
przewodami PZ i PG z pojazdu ciggngcego. Przewdd zasilajgcy
(PZ) i gtowny (PG) sg prowadzone wzdtuz catego pojazdu i na obu
kohcach zakonczone sg kurkami odcinajgcymi oraz sprzegami
hamulcowymi. Cisnienie w przewodzie zasilajgcym (PZ) i gtownym
(PG) wskazujg manometry, umieszczone w obu kabinach
maszynisty. Ich wartosci powinny zawierac sie w granicach:

- dla przewodu zasilajgcego (PZ) — 7,5 bar+ 8 bar;

- dla przewodu gtbwnego (PG) — 0 bar + 0,5 bar.

Zainstalowany system hamulca zapewnia sterowanie hamulcem
hydro-dynamicznym ,retarderem” typu bezposredniego (HD) i
zespolonym hamulcem elektro-pneumatycznym (EP), zgodnym z
wymaganiami karty UIC 540, ktéry petni role hamulca
zasadniczego i wilgcza sie do dziatania woéwczas, gdy sita
hamowania wytwarzana przez hamulec HD jest niewystarczajgca
dla zadanego przez maszyniste stopnia hamowania. Wigczanie
sie hamulca EP i ustalanie stopnia intensywnos$ci jego dziatania
odbywa sie samoczynnie. Ponadto w przypadku awarii hamulca
HD, hamulec EP przejmuje w petni role hamulca zasadniczego. W
przypadku awarii obu systeméw hamulcowych (HD i EP)
przewidziano hamulec pomocniczy maszynisty.

Opis techniczny instalacji pneumatycznej wg zatgcznika nr 8.
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zzzzz

0000,
4.6  Pulpit sterujacy

Instrukcja obstugi pulpitéw sterowniczych wg zatgcznika nr 1a dla
pojazdow od SA135-001 do 003, 1b dla pojazdéw od SA135-004
do 009, 1c dla pojazdow od SA135-010 do 014 i 1d dla pojazdow
od SA135-015 do 016, 1e dla pojazdéw od SA135-017 do 018, 1f
dla pojazdow od SA135-019 do 020, 1g dla pojazdu SA135-023.

Do czyszczenia nie stosowaé rozpuszczalnikéw ,Nitro" i
innych pochodnych zwigzkéw chemicznych. Unikaé takze

»zalewania” pulpitu ptynami.
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4.7

4.7.1

4.7.2

Cyfrowy rejestrator zdarzen ATM-RPS3*

ATM - RPS3 jest urzgdzeniem elektronicznym tgczgcym w sobie
funkcje urzadzenia pomiaru predkosci autobusu szynowego i
cyfrowego rejestratora zdarzen.

Funkcje systemu

System spetnia nastepujgce zadania:
- podczas pracy pojazdu szynowego:

e pomiar i wyliczanie predkosci rzeczywistej pojazdu,

e obliczanie aktualnej drogi catkowitej przebytej przez pojazd,

e wyznaczenie aktualnej daty i czasu,

e wyznaczenie czasu i odlegto$ci przebytej od ruszenia z

ostatniej stacji,
wyznaczenie potozenia geograficznego,

e wizualizacjia w kabinie maszynisty predko$ci, czasu,
odlegtosci lub czasu od ruszenia z ostatniej stacji oraz
dostepnego czasu zapisu na kasecie pamieci,

e zbieranie informacji o pracy istotnych zespotéw pojazdu,

e rejestracja zebranych i wypracowanych informacji.

- podczas obstugi techniczne;j:

e odczyt zarejestrowanej informacji i archiwizacja w postaci
plikéw elektronicznych,

e analiza danych za pomocg programu komputerowego.

Pomiar predkosci

Uktad pomiaru predkosci jest rozbudowany i posiada szereg
zabezpieczen zapewniajgcych wiarygodnos¢ wskazan i prace
nawet przy czedciowym uszkodzeniu systemu. Sygnat jest
pobierany z dwdch czujnikbw umieszczonych na dwdch
odrebnych niezaleznych osiach, co pozwala na prace systemu
przy niesprawnosci jednego z nich (np. uszkodzenie kabla) oraz
eliminuje mozliwos¢ przektaman w wyniku uszkodzenia czujnika.
Algorytm wyznaczenia predkosci rzeczywistej jest bardzo ztozony i
uwzglednia aktualng srednice koét, poslizgi kot i wykrywanie
ewentualnej awarii toru pomiarowego. Pomiar predkosci
realizowany jest z rozdzielczoscig 0,5 km/h w zakresie 0 — 125
km/h.

* Dla pojazdéw od SA135-015 obowigzuje system rejestracji zdarzen ATM—RPS4KL (Zatacznik 28 )
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4.7.3

4.7.4

4.7.5

Odbiornik GPS

ATM - RPS3 posiada wbudowany odbiornik nawigacji satelitarnej
GPS. Dzieki temu razem z danymi o pracy autobusu szynowego,
rejestrowane jest potozenie geograficzne oraz rzeczywisty czas i
data. Pozwala to na precyzyjng lokalizacje (do pojedynczych
metréw) miejsca na trasie, w jakim znajdowat sie pocigg w danym
momencie. Ponadto GPS jest zrédtem doktadnego czasu. Czas
ten jest rejestrowany i wysSwietlany na pulpicie w kabinie
maszynisty.

Odczyt danych

Odczyt danych z kasetki:

- Wiozy¢ karte pamieci do czytnika kart CF,

- Skopiowac ten plik do podkatalogu \RAW programu FDS8 przy
pomocy opcji ODCZYT\PCMCIA (najpierw klawisz START a
potem CZYTAJ),

- Po odczycie kasetke sformatowaé (Przejazd\Sformatowanie
Kasety),

- Uruchomi¢ program FDS8 i wybra¢ plecenie Odczyt\Dane
surowe,

- Wybra¢ skopiowany z kasetki pamieci plik,

- Wprowadzi¢ dane dotyczgce zapisu i przycisna¢ klawisz OK,

- Po zakonczeniu dwuprzebiegowej konwersji na liscie przejazdéw
powinien pojawic¢ sie nowy zapis.

Przeglady i remonty

Poza systematycznym odczytem danych oraz podczas
przeglagdéw okresowych, wpisywaniem aktualnych srednic két,
opisany system jest zaprojektowany jako bezobstugowy. W
przypadku jakiejkolwiek niesprawnosci zostanie ona
zasygnalizowana dzieki wbudowanym mechanizmom
samokontroli. Pierwszy przeglgd okresowy przewidziany jest po
okoto szesciu latach eksploatacji. W przypadku wystgpienia
jakichkolwiek nieprawidlowosci w funkcjonowaniu systemu
rejestracji nalezy kontaktowac sie z serwisem producenta pojazdu.

System rejestracji zdarzen ATM — RPS4K wg zalgcznika nr 28
(dla pojazdéw od SA135-015).
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4.8

4.8.1

4.8.2

Sterownik systeméw informacyjnych typ STR 1-3°

“Ll STEROWNIK SYSTEMOW INFORMACYINYCH SR 1.2

Rysunek 40. Widok panelu sterowania sterownika typu STR1-
3

Przeznaczenie sterownika

Sterownik systemow informacyjnych typ STR1-3 stuzy do
przesytania danych do tablic informacyjnych LED i numerowych.
Dodatkowo funkcjg jest sterowanie pracg kasownikéw. Czas, data
pobierane sg od ATM-u, ktory rowniez zlicza impulsy drogi.
Umozliwia on manualng korekte czasu, daty, numeru bocznego
autobusu oraz jednego z kilku dostepnych uktadéw nadruku ze
stanowiska kierowcy. Sterownik jest wyposazony w uktad
zegarowy [ akumulatorowe zasilanie wewnetrzne,
uniezalezniajgce pomiar czasu od zasilania zewnetrznego.

Dane techniczne

napiecie zasilania.............ccccccviiieieeenennn. 16 -36V,
maksymalny pobor pradu...........cccceeeeeee 0,2 A,

zakres temperatur pracy.........ccccceeeiiiiinnnnns od -20 °C do + 65 °C,
klawiatura foliowa..............cccvvvvviiiiiienennnn. 21 klawiszy,
programowanie tras sterownika................... z komputera poprzez
tgcze drukarkowe lub ze specjalnej karty programujgcej,

pamiec danych (typu FLASH)..................... do okoto 2000 réznych

wzorow tablic
zapamietywanych w
trybie graficznym dla
tablic typu PIX17x112,
wielkoS¢ czota obudowy.............cceevvvnnnnnn.n. 144x 96 mm,
nieprzekraczalny btgd pomiaru czasu......... 1 minuta na miesigc.

® Dla pojazdéw od SA135-017 obowigzuje system informacji SRG-5000P (Zatgcznik 30 )
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4.8.3 Ustawienia serwisowe sterownika STR 1-3

Aby uzyska¢ mozliwosc¢ korekty nadruku na biletach (po instalaciji
sterownika w autobusie) to znaczy: czasu, daty i numeru
bocznego pojazdu lub ilosci kasownikdw w pojezdzie nalezy
wykonac nastepujgce czynnosci:

- wytgczyC zasilanie wytgcznikiem umieszczonym w prawym
gornym rogu ptyty czotowej sterownika,

- wcisng¢ na kilka sekund klawisz z napisem SERWIS [3],
jednoczesnie wigczajgc ponownie napiecie (az do momentu, gdy
na wyswietlaczu LCD pojawi sie napis):;,MENU USTAWIEN: 1”
,DATA | CZAS”.

| tak przy wyborze menu [1] mozemy ingerowa¢ w ustawienia
czasu i daty (dane niezbedne dla tablicy wewnetrznej, jesli jest w
systemie jak i dla nadrukéw na biletach (dla kasownikéw)). Jesli
wybierzemy (poprzez wecisniecie ,TAK”) menu [1] to pojawi sie
napis ,WPIS CZASU” (z klawiatury wybér [11]), ponowny wybor
klawisza potwierdzajgcego spowoduje mozliwoS¢ wpisania z
klawiatury nowego czasu (pojawi sie napis: ,WPISZ NOWY
CZAS:” trzeba wowczas wpisac aktualny czas, w formacie gg-mm,
ktéry bedzie zaakceptowany poprzez ponowne wcisniecie ,TAK”.
W kazdym momencie mozemy zrezygnowaC z wprowadzania
zmian poprzez wcisniecie klawisza ,NIE”.

Tak samo mozna dokona¢ zmian w ustawieniu daty. Menu [12]
spowoduje pojawienie sie napisu ,\WPIS DATY” poprzez
wcisniecie ,TAK” pojawi sie napis: ,WPISZ NOWA DATE:". Trzeba
wowczas wpisa¢ nowg date w formacie RRRR-MM-DD i
zaakceptowac jg poprzez ponowne wcisniecie , TAK”.

Przy wyborze menu [2] uzyskujemy mozliwos¢ ingerencji w ilos¢
tablic. Zazwyczaj nie ulega ona zmianie. Jesli liczba tablic
ustawionych w  sterowniku nie odpowiada zestawowi
wprowadzonemu do sterownika, to przy probie wyboru kierunku
(przy zmianie tresci tablic) pojawi sie napis:

,BLEDNE DANE (--/44)”. Nalezy wowczas ustawi¢ prawidiowg
liczbe tablic.

Przy wyborze menu [3] mozemy ingerowac w:

31 - ilos¢ kasownikow,

32 - nadruk na bilecie wedtug jednego z osmiu dostepnych
formatéw, gdzie;

M - oznacza cyfre miesigca,

D - oznacza cyfre dnia,

N - oznacza cyfre numeru bocznego pojazdu,

Czas oznacza rezerwacje czterech cyfr na godziny i minuty.
Wyboru wtadciwego formatu mozemy dokonaé za pomoca
klawiszy przewijania w goére ,” lub w dét ,v”.

33 - numer boczny pojazdu (trzycyfrowy - w przypadku
wykorzystywania dwoch cyfr wykorzystywane sg mtodsze cyfry).
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4 - modyfikacja gtosnosci zapowiadania komunikatow (w
przypadku zainstalowanego systemu informacji zapowiadania
przystankéw).

4.8.4

4.8.5

Powyzsze czynnosci wykonuje sie jednofazowo przy instalacji
sterownika i kasownikow w pojazdach.

Testowanie kasownikéow

Testowanie kasownikow odbywa sie poprzez kilkusekundowe
przytrzymanie klawisza ,TEST".

Obstuga codzienna

W celu zaprogramowania na tablicach informacyjnych dowolnego
numeru linii i przystanku docelowego nalezy:

- wcisng¢ klawisz ,LINIA” i numer wybranej linii (na przyktad 52
poprzez wcisniecie [5] i [2]),

- nastepnie wybra¢ ,KIERUNEK”. Zawsze pojawia sie jako warto$¢
poczgtkowa kierunek pierwszy. Jesli przystanek koncowy jest
prawidtowy nalezy go zaakceptowacC poprzez ,TAK”, jesli nie to
nalezy wybra¢ wiasciwy napis poprzez wpisanie odpowiedniego
numeru kierunku z karty tras lub przez przeglgdanie przystankéw
docelowych za pomocg klawisza ,» wybierajgcego kolejny
kierunek rosngco. Powr6t z kierunku wyzszego (np. 2) do
nizszego (1) uzyskujemy poprzez wcisniecie klawisza V.
Wiasciwy przystanek koncowy zatwierdzamy klawiszem , TAK”.

- pojawi sie wowczas napis ,TRANSMISJA DANYCH PROSZE
CZEKAC’,

Po przetransmitowaniu do tablic kierunkowych w celu uzyskania
na wyswietlaczu LCD sterownika wskazah zegara i informacji o
dziataniu kasownikow, na wyswietlaczu pojawi sie aktualny czas w
formacie gg-mm-ss oraz informacje o0 poprawnosci pracy
kasownikbw na przyktad KO1:0K oznacza, ze kasownik
oznaczony numerem pierwszym jest gotowy do pracy, a
informacja KO03:E9 oznacza brak reakcji na sprawdzenia trzeciego
kasownika.

W celu ponownego zaprogramowania tablic trzeba wcisngé
klawisz ,LINIA” i powtdrzy¢ opisane powyzej czynnosci. Aby
utatwi¢ prace kierowcy mozna skorzysta¢ z klawiszy ,LK1” i ,LK2”.
Szybkie odtworzenie dwoch najczesciej uzywanych kierunkow
uzyskuje sie poprzez nacisniecie jednego z nich. Zeby nada¢ im
zgdane dane trzeba wybra¢ linie i kierunek, a nastepnie
przytrzymac przez okoto 3 - 5 sekund klawisz funkcyjny ,LK1” lub
,LK2” (tak dtugo, az pojawi sie napis ,DANE ZAPAMIETANE”).
Zeby odtworzy¢ zapamietany kierunek i linie nalezy przycisngé
wiasciwy klawisz (,LK1” Iub ,LK2"), a nastepnie Kklawisz
akceptujgcy wskazany kierunek (, TAK”).
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4.8.6

4.8.7

Blokada kasownikow

W przypadku kontroli biletow nalezy wcisng¢ klawisz ,BLOKADA
KASOWNIKOW”. Pojawi sie wéwczas na przyktad komunikat
K04:B. Od tej chwili kasowniki nie bedg nadrukowywac¢ napiséw
na biletach az do momentu ponownego wcisniecia klawisza
,BLOKADA KASOWNIKOW” lub najblizszego otwarcia drzwi.
Blokada dziata wytgcznie przy zamknietych drzwiach.

Samokontrola poprawnosci pracy systemu

Ponizej w tabeli przedstawiono liste bteddw wyswietlang na
sterowniku STR 1-2 wraz z ich opisem. Wykrycie nieprawidtowosci
w pracy kasownikow powoduje wyswietlenie komunikatu o btedzie.

Jego struktura jest nastepujgca:
- pierwsze pole odczytowe
- drugie pole odczytowe
ponizszej tabelki,

- trzecie i czwarte pole-wyswietlany numer btednie dziatajgcego
kasownika.

-litera ,E”,
-wyswietlany numer btedu wedtug

Nr btedu

Opis btedu

Przyczyna uszkodzenia

EO

Btedy transmisji

Stale  zakiécenia tgcza  transmisyjnego.
Uszkodzenia w transmisji sygnatéw

El

Blokada czujnika
fotoelektroniczneqo
biletu

Przerwane f{gcza optyczne w  czujniku
spowodowane zabrudzeniem czujnika lub
pozostawieniem biletu w szczelinie

E2

Niekontrolowana praca
drukarki

Uszkodzenie obwodu sterowania drukarkg

E3, E7

Bfedna weryfikacja
drukowanych cyfr

Przypadkowe zakiécenia w obwodzie zasilania
kasownika

E4, E5

odebrana
cyfr do

Bfednie
kombinacja
wydruku

Przypadkowe zaktécenia w obwodzie zasilania
lub na fgczu transrnisyjnym

E6

Drukarka nie pracuje

Uszkodzenia w obwodzie zasilania i sterowania
drukarki

E8

Niezgodnos¢
ustawienia blokady w
kasowniku i sterowniku

Przypadkowe zaktécenia w pracy kasownikow

E9

Brak reakcji kasownika
na sprawdzenia

Bfednie ustawiony adres kasownika lub ilos¢
kasownikéw. Uszkodzenie tgcza transmisyineqo

W przypadku

braku

potwierdzenia poprawnosci

transmisji

informacji przesytanych do tablic mozaikowych na sterowniku STR

1-2 pojawi sie komunikat: ,Btad transmisji 24, Tablica numer...... .

Oznacza¢ to bedzie uszkodzenie tablicy o tym numerze (lub o

DTR 214Mb 0159-1

strona 41

Niniejszy dokument zawiera informacje i dane stanowigce tajemnice przedsiebiorstwa PESA SA.
Prawa autorskie do niniejszego dokumentu przystuguja PESA SA.




Podzespoly I

Sterownik systeméw informacyjnych P S ey S 15

braku transmisji do niej - w tym przypadku nalezy sprawdzi¢
poprawnosc¢ potgczen przewodow elektrycznych). Na przyktad:
tablica oznaczona numerem 00 oznacza tablice przednig, 01 -
boczng, 02 - tylng. Numeracja tablic jest ustawiana wewnatrz nich
za pomocyg, tatwo dostepnego po otwarciu ostony tylnej
przetgcznika obrotowego.

Wybér odpowiednich parametréw zawsze powinien konczyé
| sie ich zatwierdzeniem poprzez wcisniecie klawisza ,,TAK”.

Do czyszczenia nie stosowaé rozpuszczalnikow ,Nitro" i
innych pochodnych zwigzkéw chemicznych.
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4.9 Radiotelefon

W autobusie szynowym typu 214Mb zamontowano radiotelefon
pociggowy ,Koliber”.

GO

Rysunek 41. Manipulator KM0O1
i Opis techniczny i instrukcja obstugi radiotelefonu Koliber wg
zatacznika nr 17.
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4.10 Czuwak EDC

4.10.1 Dzialania czuwaka w pojezdzie, w przypadku pracy

samodzielnej (bez generatora EDA-10)

Praca czuwaka w czasie postoju pojazdu i przy predkosci
V<10km/h

Z chwilg zatgczenia na pojezdzie trakcyjnym napiecia
poktadowego i nacisnieciu przycisku czujnosci, urzadzenie
czuwaka elektronicznego jest gotowe do pracy. W czasie postoju
pojazdu oraz w czasie jazdy z predkoscig mniejszg od 10km/h,
czuwak pracuje w cyklu skroconym (cykl postojowy). Cykl
postojowy jest krotszy od 16s. Po kazdym cyklu postojowym
nastepuje samoczynne kasowanie wzbudzenia czuwaka. W
zwigzku z tym nie wymaga sie naciskania przycisku czujnosci.
Dziatanie czuwaka dla w/w warunkéw nie jest sygnalizowane.

Praca czuwaka w przypadku staczania sie pojazdu trakcyjnego po
czasie maksimum 16s od chwili osiggniecia przez pojazd
predkosci réwnej 10km/h - nastepuje odwzbudzenie czuwaka
sygnalizowane przez lampke migajaca.

a) Jezeli po wzbudzeniu czuwaka maszynista wykaze czujnos¢
naciskajgc przycisk czujnosci, to czuwak zostanie zresetowany i
lampka przestaje migac.

b) W przypadku braku czujnosci maszynisty, po okoto 3
sekundach od chwili zadziatania lampki migajgcej nastepuje
zadziatanie buczka. Buczek ostrzega, ze za nastepne ok. 2
sekundy nastgpi nagte hamowanie, jezeli maszynista w ciggu tego
czasu przycisnie przycisk czujnosci, czuwak zostanie zresetowany
i nie nastgpi nagte hamowanie. W przeciwnym razie pojazd
trakcyjny nagle hamuje. Hamowanie mozna przerwaC¢ po
nacisnieciu przycisku czujnosci.

Praca czuwaka w czasie jazdy pojazdu z predkoscig V>10km/h w
czasie jazdy pojazdu z predkoscig wiekszg od 10km/h czuwak
dziata w ten sposob, ze co okoto 60 sekund nastepuje jego
wzbudzenie sygnalizowane zadziataniem migajgcej lampki.

a) Jezeli maszynista wykazuje czujnos¢ w czasie jazdy. Po
wigczeniu sie lampki migajgcej maszynista powinien niezwtocznie
nacisng¢ przycisk czujnosci. Po nacisnieciu czuwak powraca do
stanu nadzoru, ktéry trwa okoto 60 sekund, po czym nastepuje
wzbudzenie, maszynista powoduje reset cyklu czuwaka itd.
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b) Jezeli maszynista nie wykazuje czujnosci w czasie jazdy. Po
uptywie czasu cyklu czuwaka (ok. 60s), zaczyna dziata¢ lampka
migacza. Ze zwtokg 3 sekund wigcza sie buczek ostrzegajacy o
tym, ze po 2 sekundach wystgpi nagte hamowanie. Jezeli
maszynista ustyszy sygnat buczka i zareaguje na niego
wzbudzajgc czuwak, hamowanie nie wystgpi. W przeciwnym
przypadku pojazd nagle hamuje. Przerwanie nagtego hamowania
moze nastgpi¢ po nacisnieciu przycisku czujnosci. Czuwak jest
wyposazony w uktad uniemozliwiajgcy samoczynne przerwanie
nagtego hamowania po obnizeniu sie predkosci ponizej 10%km/h.

4.10.2 Praca czuwaka przy zakleszczeniu przycisku czujnosci

W  przypadku zakleszczenia przycisku czujnosci dziatanie
czuwaka jest nastepujgce: po ok. 1s od momentu zablokowania
przycisku (czas opoéznienia uktadu elektronicznego), nastepuje
zadziatanie sygnalizacji optycznej, nastepnie akustycznej (po 3s),
a po nastepnych 2s wystgpi nagte hamowanie. Reset czuwaka i
powrét do stanu zasadniczego jest mozliwy po zwolnieniu
przycisku  czujnosci.Dziatanie @ czuwaka w  przypadku
wspolpracy z generatorem EDA-10

W przypadku, gdy na pojezdzie zainstalowane sg: czuwak EDC-1 i
generator EDA-10, dziatanie urzadzen jest nastepujace:

a) Jazda z predkoscigV>10km/h.

W czasie zadziatania urzadzenia generatora EDA-10 (najechanie
elektromagnesem lokomotywy nad elektromagnes torowy)
Swiadczgcym o zblizaniu sie do semafora lub tarczy, nastepuje
zadziatanie sygnalizacji optycznej na pulpicie maszynisty (Swiatto
ciggte), a potem akustycznej (po okoto 3s). Nacisniecie przycisku
czujnosci (element wspodlny dla generatora i czuwaka) w czasie
mniejszym od 5s od chwili zadziatania sygnalizacji optycznej,
powoduje wzbudzenie generatora EDA-10 i jego powr6t do stanu
zasadniczego. Jednoczesnie nastepuje przesuniecie cyklu
czuwaka o nastepne 60s. W przypadku, kiedy zaraz po
odwzbudzeniu czuwaka EDC-1, nastepuje odwzbudzenie
generatora EDA-10, to informacja o zblizaniu sie do tarczy lub
semafora nie jest zagubiona przez czuwak. Sygnat optyczny ze
Swiatta migacza przechodzi w Swiatto ciggte, co sSwiadczy o
zadziataniu generatora EDA-10. Wzbudzenie obu urzgdzen
wymaga dwukrotnego nacisniecia przycisku czujnosci. Pierwsze
nacisniecie przycisku czujnosci powoduje reset czuwaka, drugie
nacisniecie przycisku czujnosci spowoduje reset wzbudzenie
generatora EDA-10 i wytgczenie sygnalizacji. W przypadku gdy
generator EDA-10 odwzbudzi sie pierwszy i zaraz wystgpi rowniez
odwzbudzenie czuwaka, to wzbudzenie obu urzadzen wymaga tez
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dwukrotnego nacisniecia przycisku czujnosci. Z powyzszego
wynika, ze w przypadku prawie jednoczesnego zadziatania
generatora EDA-10 i czuwaka EDC-1, generator EDA-10 ma
priorytet, gdyz zawsze witgcza sygnalizacje optyczng ze Swiattem
ciagtym, co odczytane jest przez maszyniste, ze zbliza sie do
semafora lub tarczy. Dwukrotne naciskanie przycisku powinno by¢
w miare szybkie tzn. dwukrotne nacisniecie w czasie koto 1
sekundy. W czasie braku czujnosci maszynisty i zadziataniu
jednoczesnym obu urzgdzen, samoczynne hamowanie wystgpi po
czasie okoto 5 s tzn. po zwloce obowigzujgcej dla generatora
EDA-10 (buczek w obu wypadkach dziata po okoto 3 s od
wystgpienia sygnalizacji optycznej i wytgcza sie po dwukrotnym
nacisnieciu dzwigni czujnosci spowoduje wystgpienie nagtego
hamowania.

b) Praca czuwaka w czasie postoju lub w przypadku staczania sie
pojazdu, oraz w przypadku zakleszczenia przycisku czujnosci.
Dziatanie czuwaka w w/w wypadkach przy wspétpracy z
urzgdzeniem generatora EDA-10 jest identyczne jak dla
samodzielnego czuwaka.

UWAGA: W przypadku wspétpracy z generatorem EDA-10 jak
rowniez przy samodzielnej pracy, najniekorzystniejszy przypadek
wystgpi wowczas, gdy przy jezdzie z V>10km/h po uptywie cyklu
czuwaka (60s) maszynista wykaze czujnos¢ i zaraz nastgpi
zmniejszenie predkosci do nizszej od 10km/h = - wtedy
obowigzywacé bedzie cykl czuwaka jak dla jazdy z V>10km/h (60s)
i jezeli tuz przed koncem tego cyklu nastgpi samoczynne
wzbudzenie poprzez juz zwarte zestyki szybkoSciomierza (K1,
K3), to wéwczas do cyklu normalnego dotgczony zostanie sie cykl
postojowy (16s). W tak niekorzystnym przypadku catkowity cykl
bedzie krotszy od 76 sekund.Kontrola okresowa

Kazdy czuwak niezaleznie od biezgcej kontroli przy sprawdzaniu
urzgdzen SHP na pojezdzie trakcyjnym (sposob i okresy kontroli
okreslajg odpowiednie instrukcje dla catosci urzadzen SHP), a
znajdujacy sie w eksploatacji, powinien by¢ sprawdzony przez
punkt kontrolny SHP okresowo przynajmniej raz na sze$é
miesiecy. W tym celu nalezy badany czuwak poddac ogledzinom
zewnetrznym, sprawdzajgc stan plomb oraz pewno$¢ jego
umocowania na pojezdzie trakcyjnym, nastepnie zdjg¢ plomby,
otworzy¢ pokrywe i przeprowadzi¢ sprawdzenie, czy nie wystgpity
uszkodzenia mechaniczne.
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4.10.5 Konserwacja

Fabrycznie nowy czuwak jest zabezpieczony przed dziataniem
korozyjnym specjalnie dobranymi Srodkami lakierniczymi wysokiej
jakosci, elementy stalowe poddane zostaty obrébce chemicznej i
sg odporne na dziatanie wilgoci. Ze wzgledu na to, ze zakres
temperatury pracy urzadzenia jest szeroki od -30°C do +70°C oraz
to, ze w obudowie sg otwory wentylacyjne, do wnetrza moze
przedostac sie pyt. Szczegdlnie w okresie letnim przy suchym i
gorgcym powietrzu, pyt ten nalezy usuwac¢ poprzez odmuchanie
sprezonym powietrzem po uprzednim otwarciu pokrywy lub tez
przy uzyciu pedzla. W zadnym przypadku nie wolno czyscic
podzespotéw, przewoddéw i elementéw elektrycznych srodkami
agresywnymi jak np.: naftg, benzyng itp. Nalezy zwraca¢ uwage,
aby podczas czyszczenia nie uszkodzi¢ elementdéw, lub tez nie
spowodowac zmiany ich potozenia.
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4.11 SHP

4.11.1 Wymagania techniczne i charakterystyka urzadzen SHP-1

W infrastrukturze kolejowej stosowane sg systemy zabezpieczen
SRK, w ktérych sklad wchodzg miedzy innymi: Samoczynne
Hamowanie Pociggéw (SHP) i Czuwak Aktywny (CA) typu EDC.

O ile przekaznikowe urzgdzenia SRK poprzez swojg konstrukcje,
uniemozliwiajg dyzurnemu ruchu nastawienie sprzecznego
przebiegu, zas samoczynna blokada liniowa (SBL) sterujgc
wskazaniami  semaforéow  zapewnia utrzymanie  odstepu
blokowego, zabezpieczajgcego przed najechaniem jadgcych po
sobie pociggdéw, to maszynista zdany jest wylgcznie na swojg
sprawnos¢, spostrzegawczos¢ i zdyscyplinowanie, ktore w
potgczeniu z przestrzeganiem przepiséw warunkuje, bezpieczne
prowadzenie pociggu. Urzgdzenia systemu SHP-1, stosowane na
PKP nalezg do urzadzen jednopunktowych uniezaleznionych od
wskazan semaforow i sg przeznaczone do podniesienia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na szlakach i stacjach.

Ze wzgledu na przeznaczenie urzgdzenie SHP-1 powinno
odpowiadac¢ nastepujagcym wymaganiom:

- urzagdzenie powinno by¢ dostosowane do wszystkich typow
blokad stosowanych na PKP,
- urzgdzenie powinno dziata¢ w zakresie predkosci od 0 do 160
km/h,
instalacja urzgdzenh pojazdowych powinna by¢ wykonana zgodnie
z przepisami o skrajni taboru i budowli,
- urzadzenie powinno by¢ odporne na dziatanie innych urzgdzen
przy torze i na pojezdzie (kompatybilnos¢ elektromagnetyczna),
- urzadzenie powinno dziata¢C prawidtowo przy wilgotnosci
wzglednej do 98% i w n/w zakresach temperatur:

rezonator i czujnik -40°C +70°C

urzagdzenia pojazdowe - 25°C +60°C
- sprawne urzgdzenie SHP powinno sie znajdowa¢ w jednym z
dwoch standw:
-zasadniczym - czuwania (przed zlokalizowaniem rezonatora
przytorowego)
-blokowania - (po zlokalizowaniu rezonatora przytorowego az do
chwili przywrdcenia stanu czuwania),
- urzgdzenie powinno umozliwia¢ rejestracje wigczenia urzadzen
na pojezdzie, zadziatania SHP, rejestracje uzycia przycisku
czujnosci z wyroznieniem kabiny, z ktérej byt sterowany pojazd
oraz rejestracje hamowania,
- urzadzenie SHP powinno lokalizowac¢ rezonatory przy torze w
warunkach nominalnych odlegtosci pomiedzy czujnikiem a
rezonatorem z uwzglednieniem maksymalnych odchylen
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wynikajgcych z dynamiki zawieszenia pojazdu i tolerancji
montazowych,

- urzadzenie SHP powinno zapamietywa¢ fakt zlokalizowania
rezonatora przy torze,

- urzagdzenie powinno generowac sygnat optyczny bezposrednio
po zlokalizowaniu rezonatora przytorowego,

- urzadzenie powinno generowacC sygnat akustyczny po uptywie
czasu 2,5s od chwili pojawienia sie sygnatu optycznego,

- urzgdzenie powinno umozliwi¢ przywrocenie stanu czuwania
przed uptywem 5s od chwili zlokalizowania rezonatora
przytorowego,

- urzgdzenie powinno wytaczy¢ zasilanie zaworu
elektropneumatycznego po czasie 5s od chwili zlokalizowania
rezonatora przytorowego w przypadku, gdy maszynista nie
potwierdzi swojej czujnosci,

- urzadzenie SHP powinno by¢ powigzane 2z ukfadem
pneumatycznym o charakterystyce spustowej (zatrzaskowej),

- urzadzenie powinno dziata¢ w sposob bezpieczny w przypadku
uszkodzenia powodujgc alarm lub hamowanie awaryjne,

- urzadzenie SHP powinno wdrozy¢ samoczynne hamowanie
awaryjne po zlokalizowaniu rezonatora przytorowego w przypadku
umysinego, trwatego zakleszczenia przycisku czujnosci,

- urzadzenie powinno umozliwia¢ wytgczenie w przypadku
uszkodzenia i kontynuacje dalszej jazdy bez SHP,

- urzgdzenie SHP powinno by¢ wodoszczelne i odporne na
wstrzgsy,

- urzgdzenie powinno umozliwia¢ jazde pojazdu trakcyjnego z obu
kabin,

- urzgdzenie powinno umozliwia¢ jazde autobusu szynowego bez
obstugi (trakcja wielokrotna),

- instalacja urzgdzen SHP-1 powinna zapewnia¢ wspoétprace z
czuwakiem aktywnym EDC-1.

Zadaniem urzgdzen SHP-1 jest spowodowanie:

- zwrocenia szczegolnej uwagi maszynisty na wskazanie semafora
liniowego i wjazdowego znajdujgcego sie w odlegtosci 200m przed
pociggiem,

- sprawdzenia czujnosci maszynisty przy przejezdzie obok
semaforow stacyjnych wyjazdowych i grupowych,

- uruchomienia nagtego hamowania w razie nieuwagi maszynisty,

Urzgdzenie SHP-1 informuje maszyniste o zblizaniu sie do tarczy
ostrzegawczej lub semafora. Wymaga to od maszynisty czujnosci
polegajgcej na rozpoznaniu wskazania semafora i potwierdzenia
odebranej informacji. Brak potwierdzenia czujnosci ze strony
maszynisty powoduje samoczynne wdrozenie hamowania
awaryjnego.
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W urzadzeniach SHP wyrdzniamy czes¢ pojazdowg i przytorows.
Czes¢ przytorowg stanowi rezonator, niewymagajgcy zasilania,
zlokalizowany przy torze w miejscu szczegolnie newralgicznym z
uwagi na bezpieczenstwo ruchu to znaczy 200m przed tarczg
ostrzegawczg lub semaforem wjazdowym oraz przy semaforach
wyjazdowych i grupowych.
Przekazanie informacji z toru do pojazdu o lokalizacji pociggu
wzgledem semafora odbywa sie za pomocg sprzezenia dwdch
obwodow rezonansowych nastrojonych na 1000Hz, z ktérych
jeden stanowi rezonator umieszczony przy torze a drugi czujnik
zainstalowany na lokomotywie.
Urzadzenia pojazdowe SHP-1 zawieraja:
- czujnik pojazdowy,
- aparat gtowny,
- sygnalizatory,
- przycisk czujnosci,
- zawor elektropneumatyczny,
- wylgcznik gtowny,
- zawory pneumatyczne uktadu hamulcowego pojazdu.

4.11.2 Czujnik pojazdowy
Jest mocowany do konstrukcji pojazdu trakcyjnego w taki sposob,
aby w czasie jazdy po szlaku dolna ptaszczyzna czujnika mogta
sie przesung¢ nad gorng ptaszczyzng rezonatora w odlegtosci
140mm. Kazdy pojazd trakcyjny jest wyposazony w dwa czujniki, z
ktérych w czasie jazdy czynny jest tylko czujnik umieszczony po
stronie prawe;j.

4.11.3 Aparat gtéwny
Sktada sie z obudowy, zasilacza i wymiennego zespotu EDA-10
nazywanego czesto "generatorem”, ktory jest potgczony z:
- czujnikami poprzez przetgcznik kabin (nastawnik kierunku),
- sygnalizatorami optycznym i akustycznym,
- przyciskiem czujno$ci,
- zaworem elektropneumatycznym,
- szybkosciomierzem rejestrujgcym,
- wytgcznikiem gtownym,
- lampka kontrolng wtgczenia zasilania urzgdzen SHP.
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4.11.4 Sygnalizatory

Sygnalizatory umieszczone sg w kabinie maszynisty i
przeznaczone sg do sygnalizacji przejazdu nad rezonatorem i
koniecznosci obstugi przycisku czujnosci. W przypadku, gdy
rezonator jest umieszczony 200m przed semaforem maszynista
obowigzany jest odczyta¢é wskazanie semafora przed
nacisnieciem przycisku czujnosci.

4.11.5 Przycisk czujnosci

Umieszczony jest na pulpicie maszynisty i stuzy do potwierdzania
czujnosci maszynisty.

4.11.6 Zawor elektropneumatyczny

Umozliwia oddziatywanie aparatu gtébwnego na uktad hamulcowy
pojazdu trakcyjnego.

4.11.7 Szybkosciomierz

Szybkosciomierz rejestrujgcy umozliwia rejestracje wigczenia i
zadziatania SHP, rejestracje uzycia przycisku czujnosci z
wyroznieniem kabiny, z ktorej byt sterowany pojazd oraz rejestracji
hamowania.

4.11.8 Wytacznik gtéwny
- umozliwia wylgczenie zasilania aparatu gtdbwnego i odciecie
uktadu pneumatycznego SHP od gtdbwnego przewodu
hamulcowego.

4.11.9 Zawory pneumatyczne

Zawor pneumatyczny uktadu hamulcowego pojazdu stanowi
zesp6t umozliwiajgcy wdrozenie hamowania awaryjnego w
przypadku braku czujnosci maszynisty. Sterowanie
pneumatycznym zaworem czuwaka HP908A nastepuje za
pomocg zaworu elektropneumatycznego np. EV-30 lub EV-5.
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4.11.10 Opis zasady dzialania systemu SHP-1

Aparatem sterujgcym systemem SHP-1 jest generator-
wzmacniacz zwany dalej zespotem sterujgcym EDA-10. Aparat
ten zawiera miedzy innymi:

- generator drgan elektrycznych o czestotliwosci 1000Hz,

- wzmachniacz separujacy zasilajgcy czujnik pojazdu szynowego,

- przekaznik elektroniczny.

Generator czestotliwosci poprzez separator zasila czujnik pojazdu,
a przekaznik elektroniczny jest dyskryminatorem amplitudy z
pamiecia, wykrywajgcym obnizenie napiecia na czujniku i
pamietajgcym ten stan np. do momentu reakcji maszynisty.

W urzgdzeniach SHP-1 uniezaleznionych, kazdy przejazd pojazdu
trakcyjnego nad rezonatorem powoduje sprzezenie magnetyczne
z czujnikiem pojazdu trakcyjnego. W momencie sprzezenia czujnik
i rezonator oddziela szczelina powietrzna 140mm.

Przyjmuje sie, ze czujnik pojazdowy jest zasilany ze zrédta o duzej
rezystancji wewnetrznej i pracuje w stanie dopasowania, co
zapewnia wystgpienie na nim maksymalnego napiecia. Czujnik
bedgcy poza zasiegiem dziatania rezonatora przytorowego,
mozna przyrowna¢ do transformatora w stanie jatowym za$
sprzezony z rezonatorem stanowi transformator obcigzony. Stan
ten powoduje wystgpienie zjawiska niedopasowania pomiedzy
zrodtem zasilania i czujnikiem. Prowadzi to do zmniejszenia
napiecia na czujniku od 2,5 do 10-ciu razy. Poniewaz przejazd nad
rezonatorem odbywa sie z duzg predkoscig to zmiany napiecia w
obwodzie czujnika majg charakter krétkiego impulsu, ktory jest
zapamietany w ukfadzie elektronicznego przekaznika o bardzo
matej bezwtadnosci. Powoduje to przejscie urzgdzenia SHP w
stan blokowania.

Stan blokowania jest sygnalizowany maszyniscie przez okres 5s,
w ktérym maszynista powinien wykazaC sie czujnoscig. Brak
czujnosci maszynisty w czasie sygnalizacji powoduje rozpoczecie
hamowania awaryjnego. Uzycie przycisku czujnosci przez
maszyniste wzbudza przekaznik elektroniczny a urzgdzenie SHP
przechodzi w stan czuwania.

Funkcje zewnetrzne systemu realizujg uktady powigzania z
urzgdzeniami lokomotywowymi. Nalezg do nich:

- zawor elektropneumatyczny,

- zestyk przekaznika radiostopu,

- lampki sygnalizacyjne SHP,

- buczki sygnalizacyjne SHP,

- przyciski czujnosci,

- rejestrator ATM,

- zestyki nastawnika kierunku jazdy,
- wytgcznik gtéwny SHP.
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4.11.11 Zawor elektropneumatyczny

Zawor elektropneumatyczny steruje zaworem czuwaka H908A,
ktory wykonuje hamowanie awaryjne.

4.11.12 Zestyk przekaznika radiostopu

Zestyk przekaznika radiostopu jest wtgczony szeregowo w obwdd
sterujgcy zaworu elektropneumatycznego umozliwiajgc zdalne
wykonanie hamowania awaryjnego za pomocg urzgdzen
radiotgcznosci.

4.11.13 Lampki sygnalizacyjne SHP

Lampki sygnalizacyjne SHP realizujg pierwszy stopien ostrzegania
maszynisty o przejechaniu nad rezonatorem-elektromagnesu
przytorowego.

4.11.14 Buczki sygnalizacyjne SHP

Buczki sygnalizacyjne SHP realizujg drugi stopieh ostrzegania
maszynisty o przejechaniu nad rezonatorem-elektromagnesu
przytorowego.

4.11.15 Przyciski czujnosci

Przyciski czujnosci umozliwiajg powrét urzgdzenia SHP do stanu
zasadniczego to znaczy czuwania.

4.11.16 Rejestrator ATM

Stuzy do rejestracji pracy urzgdzen jak:

- wigczenia urzgdzenia SHP w kabinie A lub B,

- zadziatania urzgdzen SHP przy jezdzie z kabiny A lub B,
- obstugi przycisku czujnosci w kabinie A lub B,

- wigczenia hamowania samoczynnego w kabinie A lub B.

4.11.17 Zestyki nastawnika

Zestyki nastawnika kierunku jazdy stuzg do wigczenia
odpowiadajgcego kierunkowi jazdy czujnika pojazdowego.
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4.11.18 Wyltacznik gtéwny SHP

Wytgcznik gtéwny SHP stuzy do wylgczenia zasilania urzgdzen
SHP i odciecia urzgdzen pneumatyki SHP.

4.11.19 Utrzymanie urzadzen SHP-1 w eksploatacji

Utrzymanie urzgdzen SHP w gotowosci eksploatacyjnej wymaga
systematycznej kontroli i konserwacji. Kontrolg i naprawag
urzgdzen na pojazdach trakcyjnych zajmujg sie przeszkoleni
pracownicy stuzby trakcji zatrudnieni w brygadach i grupach robét
SHP, ktére dawniej nazywaty sie punktami kontrolnymi i punktami
pomiarowo-kontrolnymi SHP. Do zakresu Czynnosci
wykonywanych przez pracownikow brygad robot SHP nalezy
sprawdzanie urzgdzen SHP pojazdow trakcyjnych przed ich
kazdorazowym wyjazdem z lokomotywowni oraz po powrocie.
Ponadto pracownicy ci przeprowadzajg naprawy oraz okresowe
przeglady urzadzen i instalacji SHP z wyjagtkiem generatorow-
wzmacniaczy, EDA-10, ktérych sprawdzaniem, regulacjg i
naprawg zajmujg sie specjalnie przeszkoleni i uprawnieni przez
wytwdrce pracownicy grup robot SHP.
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4.12 Ogrzewanie

4.12.1 Opis uktadu

Ogrzewanie autobusu szynowego realizowane jest poprzez
grzejniki konwekcyjne zasilane nagrzewnicg Thermo 350 oraz
poprzez nadmuch cieptego powietrza przy uzyciu
termowentylatoréw.

4.12.2 Elementy systemu ogrzewania

Dane techniczne:

Moc 35kw
Pobor mocy elektrycznej 140W
Pobér paliwa 3,7kg/h
Napiecie zasilania 24V
Rodzaj pracy rozpylacz

wysokocisnieniowy

Rysunek 42. Agregat nagrzewajacy Thermo 350

SR KMAFTSTOFFFRIERING  *

ebasto

ol o bt

! 9011807 B

Rysunek 43. Filtr paliwa z podgrzewaczem

Paliwo jest podgrzewane adapterem grzewczym, co uniemozliwia
wydzielanie sie parafiny przy niskich temperaturach otoczenia.
Eksploatacja filtra jest najskuteczniejsza wraz z zastosowaniem
podgrzewacza paliwa. Przetgcznik temperaturowy zatgcza adapter
grzewczy przy temperaturze paliwa nizszej

Dane techniczne:

Pobér mocy 209 W
Wielko$é przeptywu 6 m3/h
Napiecie znamionowe 24V
Rysunek 44. Pompa obiegowa U4856
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Rysunek 45. Grzejnik konwekcyjny TKV

4.12.3 Uwagi o bezpieczenstwie

/\

Agregatu grzewczego nie wolno eksploatowa¢ w zamknietych
pomieszczeniach jak garaze lub warsztaty bez wyciagu spalin.

Ze wzgledu na niebezpieczenstwo wybuchu przy stacjach i
instalacjach benzynowych agregat musi by¢ wytaczony.

Tam, gdzie mogq powstawacé palne pary lub pyt (np. w poblizu
magazynéw paliwa, wegla, pyly drzewnego lub zboza), ze
wzgledu na niebezpieczenstwo wybuchu agregat musi by¢
wylaczony.

Stosowanie podczas napraw elementéw niedopuszczonych
przez producenta agregatu powoduje wygasniecie ogdlnego
dopuszczenia agregatu a tym samym ogoélnego dopuszczenia
pojazdu do eksploatacji.

Podczas kontroli poziomu cieczy chlodzacej nalezy
postepowa¢ wedlug danych producenta pojazdu. Ciecz w
obiegu agregatu musi zawieraé¢, co najmniej 10% sSrodka
przeciw zamarzaniu.

Przy stosowaniu czystej wody, ze wzgledu na niska
temperature wrzenia, w razie przegrzania moze dojs¢ do
czesciowej straty wody chtodzacej, ktéra trzeba potem
uzupetnié.

W poblizu kasety sterujacej nie wolno przekroczy¢
temperatury 85°C (np. przy pracach lakierniczych).
Przekroczenie podanej wartosci temperatury moze
spowodowac¢ trwate uszkodzenie elementéw elektronicznych.

4.12.4 Obstuga agregatu

Przy  pomocy zegara  preselekcyjnego  mozliwe  jest
zaprogramowanie momentu uruchomienia agregatu w ciggu
kolejnych siedmiu dni. Istnieje mozliwos¢ zaprogramowania trzech
uruchomien tym niemniej tylko jeden z programéw moze byc¢
aktywny.
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Po uruchomieniu silnika pojazdu na wysSwietlaczu zegara
ukazywany jest aktualny czas oraz dzien tygodnia. Uruchomienie
agregatu powoduje podswietlenie wyswietlacza i przetgcznikdw.
Po odtgczeniu zasilania i powtérnym zatgczeniu zegara symbole
na wyswietlaczu zaczynajg migac.

Czas i dzien tygodnia nalezy powtornie zaprogramowac.

Obstuga zegara polega na tym, ze wszystkie mrugajgce symbole

mogq by¢ ustawiane przyciskami i - jezeli zaden z nich nie
jest aktywowany przez czas dtuzszy niz 5sek - zapamietywane sg
ustawione wartosci.

Aktualny czas

Zmiana wartosci

Wybor programu na nizsza, wyzsza
Zataczenie natychmiastowe

Rysunek 46. Widok panelu sterowania

Jezeli przycisk [ sg uzywane dtuzej niz 2 sek. Nastepuje
szybka zmiana programowanych wartosci.

W przypadku wytgczenia zaptonu, podczas dtugotrwatej pracy
agregatu, na wyswietlaczu ukazuje sie symbol uszkodzenia.

Uruchomienie agregatu

Manualne — przyciskajgc wtacznik .

Automatyczne — zgodnie z zaprogramowanym czasem wyfgczenia
Podczas pracy agregatu — ustawiajgc czas pozostaty do
zakonczenia pracy agregatu.

Ustawienie zegarka i dnia
Przycisng¢ przetgcznik B na dtuzej niz dwie sekundy
— migajg godziny — przetgcznikami lub ustawic czas

— zaczyna migac symbol dnia — przetgcznikami lub ustawic
dzien tygodnia

Sprawdzenie aktualnego czasu
Przy wtgczonym zaptonie nacisngc¢ przetgcznik

Programowanie momentu startu agregatu
Nacisngc¢ przetgcznik
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— symbole na wysSwietlaczu migajg — przetgcznikami lub
zaprogramowac czas rozpoczecia pracy agregatu.

— miga symbol dnia tygodnia - przetgcznikami Iub
zaprogramowac dzien tygodnia.

Wielokrotne nacisniecie przetgcznika umozliwia ustawienie 2
I 3 programu lub uaktywnienie jednego z nich.

Kontrola zaprogramowanego czasu zalgczenia agregatu,
kasowanie programu

PrzycisngC wielokrotnie przetgcznik do momentu wybrania
kontrolowanego programu. Wielokrotne przycisniecie przetgcznika

spowoduje wykasowanie wybranego programu.

Programowanie czasu pracy agregatu

Agregat musi by¢ wytgczony. Przycisk przetgcznik przycisng¢
na dtuzej niz 3 sekundy
— na wyswietlaczu miga czas pracy agregatu. Przetgcznikami

lub

— ustawi¢ zgdany czas pracy agregatu.

Ustawienia czasu pozostatego do zakonczenia pracy agregatu
Agregat musi pracowac¢. Zapton musi by¢ wylgczony.

Przetgcznikami lub ustawi¢ zgdany czas zakonczenia
agregatu (od 1 do 120min).

4.12.1 Prace konserwacyjne agregatu

W celu zapewnienia niezawodnosci dziatania agregatu nalezy
przeprowadzac nastepujgce prace konserwacyjne:

Otwory przewodu ssgcego powietrze spalania oraz wylot spalin
nalezy kontrolowa¢ pod wzgledem zabrudzenia i czyScic.

Poza okresem ogrzewania, agregat przy zimnym silniku pojazdu
nalezy uruchamiaé co okoto 4 tygodnie na 10 minut z
ogrzewaniem ustawionym na ,WARM” i na najwolniejszym stopniu
dmuchawy. W ten sposéb eliminowane sg trudnosci z
uruchamianiem na poczatku okresu grzewczego. Przy wymianie
ptynu w uktadzie ogrzewania i po odpowietrzeniu ukfadu
nalezy zwraca¢ uwage na staranne odpowietrzenie agregatu. W
tym celu wigczy¢ agregat na 5 sekund i pompe obiegowg
eksploatowa¢ na dobiegu. Operacje ewentualnie powtorzyé.
Brakujacy ptyn uzupetni¢. Przed rozpoczeciem okresu grzewczego
(moment zwiekszonego wykorzystywania uwarunkowany aurg)
nalezy wymienic filtr paliwa lub jego wktad w celu wyeliminowania
usterek eksploatacyjnych. Agregat powinien by¢ poddawany
przeglagdom w regularnych odstepach czasu, najpdzniej przed
rozpoczeciem okresu grzewczego, przez serwis PESA Bydgoszcz
S.A.
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4.12.5 Usuwanie zakiocen

Agregat automatycznie sie wytgcza (= wylgczenie awaryjne).
Po wystgpieniu zaktdécenia sprawdzi¢c stan bezpiecznikdéw i
potgczen wtykowych.

Usterka / Przyczyny Usuwanie

Po starcie i powtornym starcie | Wytaczy¢ grzejnik i ponownie
nie ma spalania wigczyc.

Ptomien gasnie w czasie | Jesli po powtornym uruchomieniu
pracy nadal nie ma grzania -

powiadomic serwis

Agregat wytgcza sie wskutek | Uzupetni¢ ciecz chtodzgcg i
przegrzania np. z powodu | nacisngé przycisk ogranicznika
utraty /  braku cieczy | temperatury

chtodzgcej
Mate lub tylko niskie napiecie | Sprawdzi¢ bezpieczniki, wtyczki i
zasilajgce stan akumulatora

Jesli w/w czynnosci nie dajg pozytywnego efektu nalezy
powiadomi¢ serwis PESA Bydgoszcz SA.

4.12.6 Czynnosci postepowania po naprawach

Po zamontowaniu agregatu starannie odpowietrzy¢ obieg cieczy i
uktad paliwowy.

Dokona¢ prébnego rozruchu. W czasie jego trwania sprawdzi¢
szczelnos¢ i zamocowanie wszystkich potgczen wodnych i
paliwowych. Jesli w czasie pracy urzgdzenie sygnalizowac¢ bedzie
zaktocenie nalezy znalez¢ i usung¢ usterke.

Zaktécenia

Po rozpoznaniu jednej z wymienionych nizej cech zakidcenia,
urzgdzenie przechodzi w tryb wylgczenia awaryjnego. Po
wielokrotnie nastepujgcych po sobie wylgczeniach agregat zostaje
zablokowany. Blokada jest usuwana tylko przez autoryzowany
serwis.

Zaktocenia przy wigczaniu:
Zwarcie lub przerwa:

- czujnika temperatury wody

- czujnika ptomienia

- silnika palnika

- zaworu elektromagnetycznego
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Zaktocenia w czasie startu:

- Wykrycie ptomienia przez sterowanie fotoelektryczne przed
wystgpieniem wysokonapieciowej iskry zaptonowej

- Wykrycie ptomienia ok.25 sekund po uruchomieniu grzejnika

- Zwarcie / przerwa lub praca na sucho (jesli zaprogramowano)
pompy obiegowe;j.

Zaktocenia w czasie grzania:

- Przekroczenie w dét progu podnapieciowego ok.21V przez 20m
sekund.

- Przerwanie spalania na dtuzej niz 10 sekund.

- Zwarcie w czujniku temperatury wody.

- Przerwa w czujniku temperatury wody.

- Zwarcie w czujniku ptomienia.

- Przerwa w czujniku ptomienia.

- Zwarcie w zaworze magnetycznym.

Zaktocenia w czasie wybiegu:

Wykrycie ptomienia po wiecej niz 30 sekundach od poczatku
wybiegu, przy czym w nastepnych 90 sekundach wigczona jest
tylko pompa obiegowa.

Zaktocenie przez przegrzanie:
Przy przegrzaniu grzejnika ogranicznik temperatury / termostat
powoduje wytgczenie awaryjne.

Do odblokowania dla ponownej gotowosci startu grzejnik
wyltacza sie i ponownie wigcza.
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4.12.7 Schemat rozmieszczenia urzadzen systemu ogrzewania

4

R o o
§ =
Rysunek 47. Schemat rozmieszczenia urzagdzen systemu
ogrzewania
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Opis elementéw do rysunku 20

1. Agregat grzewczy Thermo J50.

2. Pompa obiegowa typ 14851 60001/h.

3. Nagrzewnica XEROS 4000 z otworami 870 (3kW/4,2kW) - nr kat. 24V282.110.2.06
4. Wymiennik ptytkowy Alfa Laval typ: CB 26-16H

5. Zbiornik wyréwnawczy 16/

6. Grzejnik konwektorowy TKV-FA, L=800mm (31kW x 5szt.)

/. Konwektor TKV700, L=1000mm - Iszt.

8. Konwektor TKV700, L=2600mm - Iszt.

9. Konwektor TKV700, [=3400mm - Zszt.

10. Konwektor TKV700, L=5000mm - Iszt.

11. Konwektor TKV700, L=5500mm - Iszt.

12. Zawér elektromagnetyczny NO typ: EV2508 128D GI12E NO 000
13, Zawor elektromagnetyczny NO typ: EV2508 2260 GIE NO 000
14. Zawér odcinajacy kulowy dn.25

15. Zawér odcinajacy kulowy dn.20

16. Koricowka na wgz 918

17. Odpowietrznik mechaniczny — reczny 1/2" z pokretfem
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4.13 Klimatyzacja ®

W autobusie szynowym typu 214Mb do schtadzania powietrza w
kabinie maszynisty zastosowano jeden klimatyzator typu KL20E,
natomiast do schtadzania powietrza w przedziale pasazerskim
jedno urzadzenie klimatyzacyjne HVAC8101.

Urzadzenia klimatyzacyjne zabudowane sg na dachu pojazdu.

KL20E

/
HVAC8101 KL20E
Rysunek 48. Rozmieszczenie urzadzen klimatyzujacych na
autobusie

4.13.1 Klimatyzator typu KL20E

Dane techniczne

Parametr: Wartos¢:

Czynnik chtodniczy R 134a

llos¢ czynnika chtodniczego 1,3 kg

Napiecie robocze: 24V DC

Moc chtodnicza: 4300W

Wydajnos$é wentylatoréw 700 m*h

Wymiary (szer. x dt. x wys.) 1315mm x 802mm x 182mm
Ciezar 53kg

i Instrukcja obstugi klimatyzatora KL20E wg zatgcznika nr 19.
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4.13.2 Urzadzenie klimatyzacyjne HVAC8101

Parametr: Wartosc:

Napiecie pracy: 24 Volt DC

Czynnik chtodniczy: R134a

Wydajnos¢ chtodnicza: 38 kW przy tz=tw=50°C

Wydajnos$¢ powietrza: 8.280 m3/h (bez obcigzenia)

Pobor pradu: max.154,0 A (bez obcigzenia)

Wymiary dtugosé¢: 4100 mm

szerokos¢: 1.600 mm
wysokos¢: 200 mm
Ciezar: 320 kg
Presostat niskiego cisnienia: 0,3 £ 0,1 bar wyt.
2,1+ 0,2 bar wt.
Presostat niskiego cisnienia: 25,0 - 0,5; +0,0 bar wyt.
18,0 £ 0,5 bar wi.

Wentylator skraplacza: bezstopniowe (obroty)

poprzez czujnik cisnienia

Sprezarka: Konvekta FKX 40/655 K

Ciezar sprezarki: 31 kg wraz z olejem

Olej chiodniczy: SE 55

llos¢ oleju: 2,0dm?

Sprzegto magnetyczne: @ 180 2xSPA /24 V DC
Instrukcja obstugi urzadzenia klimatyzacyjnego HVAC8101 wg
zatacznika nr 20. Instrukcja obstugi sprezarki wg zatgcznika nr
5.
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zzzzz Wentylacja

4.14 Wentylacja

Zastosowany uktad wentylacji zapewnia:
- cyrkulacje powietrza w pojezdzie;

4.14.1 Wentylacja przedziatow pasazerskich

W sktad uktadu wentylacji autobusu szynowego wchodzi:

- 6 wentylatoréw;

- 3 anemostaty wywiewne;

- kanat wentylacyjny zamontowany w przestrzeni miedzy sufitem a
dachem przedziatu.

Zanieczyszczone powietrze usuwane jest z poszczegdlnych
przedziatow pasazerskich kratkami wentylacyjnymi
zamontowanymi w suficie. Przeptyw powietrza w kanatach
wentylacyjnych,  wymuszony za pomocg  wentylatorow,
umieszczonych na dachu napedzanych silnikami elektrycznymi
powoduje usuniecie powietrza na zewnatrz pojazdu.

Schematy uktadu wentylacji pokazano na rysunkach w dalszej
czesci tego rozdziatu.

4.14.2 Wyciag wentylatora

Napiecie U =24V
Gestos¢ powietrza Rho = 1,2 kg/m?®
Temperaturaegowietrza t1 = 20°C

264
196

Rysunek 49. Widok wentylatora
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4.14.3 Czyszczenie

W celu zapewnienia wymaganych warunkow higienicznych w
pomieszczeniach wentylowanych nalezy dokonywac¢ przegladu
instalacji wentylacyjnej pod wzgledem czystosci wewnetrznej, i w
razie stwierdzenia nagromadzenia zanieczyszczen poddawac
instalacje oczyszczaniu.

Oczyszczanie przewodéw wentylacyjnych wykonuje sie:

Za pomoca strumienia powietrza sprezonego.
Metoda ta moze by¢ uzupetniona dezynfekcjg przez rozpylenie w
strumieniu sprezonego powietrza srodkéw dezynfekcyjnych.

Za pomoca szczotek obrotowych.

Szczotki do czyszczenia powierzchni powinny by¢ wykonane z
takich materiatow i w taki sposob, aby zdejmowaly zalegajgce
zanieczyszczenia bez uszkodzenia scianki przewodu.

Do odprowadzenia uwolnionego pytu nalezy zastosowac specjalny
wentylator wyciggowy wraz z filtrem dwustopniowym.
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4.15

Instalacja wody uzytkowej

4.15.1 Dane ogdlne (opis schematu)
W sktad instalacji wody uzytkowej wchodzi:

Zbiornik ok. 200,
Podgrzewacz wody ok. 15,
Przewody napetniajgce,
Filtry wodne,

Zawory zwrotne,
Gtowice do napetniania UIC (po obu str. wagonu),
Miska ustepowa,
Zawor odcinajgcy wode do WC wraz z instalacjg,
Miska umywalki WC,
Bateria umywalkowa,
Przewdd spustowy,
Zawor odcinajacy,
Przewdd przelewowy,
Czujnik poziomu wody,
Wskazniki poziomu wody,
Grzatka elektr. do wody cieptej (250W/24V),
Termostat 60°C,
Zawor odpowietrzajgcy (automat - handlowy).
7
27 2
oy ey
L e
]
b 1T
T T T T “———‘f—“——i"ﬁ:—fitzﬁ
(gl
! A
: 2
I
I
:
: E/
|
LY (WO OPOPPvo | |1 ] OO | IR | NN | P
i T
| <F = 6 |
I I
| \ﬁ Xf? \i :
| i1
22D E‘* ) Dzz
T
Rysunek 50. Schemat instalacji wody uzytkowej
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4.15.2 Napetnianie uktadu woda

Napetnianie uktadu wodg powinno odbywac sie ze zrddet
zewnetrznych. W tym celu przewdd zasilajgcy nalezy podpigé do
gtowicy UIC (8) i rozpocza¢ napetnianie zbiornika gtéwnego.

Rysunek 51. Glowica UIC do napetniania uktadu wody
uzytkowej

Podgrzewacz wody jest napetniany automatycznie ze zbiornika
gtbwnego (oba zbiorniki majg wspolng sSciane z otworami
przelewowymi).

Stan catkowitego napetnienia zbiornikébw widoczny jest na
zewnetrznych wskaznikach poziomu wody (22) i objawia sie
wylewaniem wody z przewodu przelewowego (18) pod pojazd.

Rysunek 52. Zewnetrzny wskaznik poziomu wody

Podczas napetniania instalacji wodg nalezy pamietaé o
zamknieciu wszystkich zaworéw umozliwiajgcych spust wody
(11, 14, 17) oraz w miare mozliwosci, aby temperatura otoczenia
nie byta nizsza niz 2°C.

strona 68 DTR 214Mb 0159-1
Niniejszy dokument zawiera informacje i dane stanowigce tajemnice przedsiebiorstwa PESA SA.
Prawa autorskie do niniejszego dokumentu przystuguja PESA SA.



NN Podzespoly
Pojazdy Szynowe PESA Bydg SA p e S a

zzzzz Instalacja wody uzytkowej

4.15.3 Spust wody z uktadu

Zastosowany w pojezdzie uklad nie pozwala na osobne
oproznianie kazdego ze zbiornikbw, mozna jedynie zastosowac
catkowity spust wody.

Przed przystgpieniem do opréznienia uktadu nalezy zamkngc
zawory (11, 14) a nastepnie otworzy¢ zawor (17).

Po catkowitym odprowadzeniu wody z ukfadu (ustaje odptyw wody
z przewodu spustowego 16) nalezy otworzy¢ zawory (11, 14) w
celu oproznienia instalacji z resztek wody.

Catkowitego spustu wody z uktadu nalezy dokonaé, kiedy
planowany jest postdj pojazdu dtuzszy niz 12 godzin a
temperatura zewnetrzna wynosi ok. -10°C.

4.15.4 Uzupetnianie wody w uktadzie

Uzupetnienia wody w uktadzie nalezy dokonaé tak samo jak
catkowitego napetnienia (patrz pkt. 3.12.2 Napetnianie uktadu
wod3).

4.15.5 Czyszczenie instalacji z kamienia osadczego

Usuniecie kamienia osadczego nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z
zaleceniami ujetymi w ,Instrukcji o utrzymaniu normalnotorowych
wagonow osobowych Mw-1 [2000]” oraz w oparciu o zalecenia
producenta srodka czyszczgcego.

Czyszczenia nalezy dokona¢ po demontazu zbiornikow z
podwozia (w przypadku posiadania odpowiedniego stanowiska do
czyszczenia bez demontazu mozna powyzszy pkt. poming¢).
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4.16 System zliczania pasazeréw IRMA®

4.16.1 Przeznaczenie systemu

System zliczania pasazerow IRMA (InfraRed Motion Analyzer)
przeznaczony jest do pomiaru ilosci pasazeréw korzystajgcych z
transportu kolejowego. Zasada pomiaru polega na rejestracji
promieniowania cieplnego ciata pasazera, przekraczajgcego
obszar drzwi pojazdu.

Wyniki pomiaréw potokow pasazerskich przekazywane sg w sieci
GSM/GPRS do serwera operatora systemu IRMA, skad
przewoznik pobiera dane w formie pliku tekstowego lub arkusza
Excel.

4.16.2 Architektura systemu

‘ = internet =) 5 Serwer operatora
] = g Systemu IRMA
= = -

PC w siedzibie
Przewoznika
tunelowe zigcze
internetowe
GPRS
%
Operator GSM
P Autobus szynowy
Rysunek 53. Architektura systemu zliczania pasazerow

® Dla pojazdéw od SA135-015 do SA135-020 obowigzuje system zliczania pasazeréw zgodny z
zatgcznikiem 27 niniejszej dokumentacji
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4.16.3 Opis poktadowej czesci systemu IRMA

14

Drzwi 3 Drzwi 1
m— Gm—— — S——————s Zintegrowana
= TS "\ | antena GPRS/GPS
5  Sensory 8KTO1 6 1 Sensory 8KT01 2
13 (
E Analizator A21S 9 Analizator A21S Gloria a2 10
AR 5,

-~ —i

16
24 VDC

[

Sensory 8KT01 8 3 Sensory 8KT01 15

: CH AR I
)
4

24VDC

Drzwi 2

Rysunek 54. Schemat pogladowy

Opis dzialania

W sensorach zastosowano detektory piroelektryczne, reagujace
na skokowg zmiane promieniowania cieplnego, powodowang
przez poruszajgcego sie pasazera. RGwnomiernie ogrzany stopien
drzwi, bagaz pasazerow, elementy drugoplanowe, nie wywotujg
powstania sygnatu na wyjsciu detektora.

Detektor piroelektryczny sktada sie z 6 segmentow odbiorczych,
co powoduje, ze obszar

wykrywania podzielony jest na strefe zewnetrzng (3 sektory) i
strefe wewnetrzng (3 sektory).

Pasazer, przechodzacy przez obszar drzwi, powoduje powstanie
na wyjsciu detektora dwdch, przesunietych czasowo, sygnatéw
elektrycznych. Kolejno$s¢ sygnatdbw =z poszczegolnych stref
wykrywania okresla kierunek ruchu pasazera (wsiadanie lub
wysiadanie).

Oprocz detektora piroelektrycznego, w sensorze zainstalowane
sa:

— emiter, zbudowany z czterech diod LED promieniujgcych w
podczerwieni;

— podwdjna fotodioda odbierajgca w pasmie podczerwieni.

Obszar promieniowania emitera i obszar wykrywania fotodiody
pokrywajg sie. Dzieki odpowiedniej budowie uktaddéw optycznych
emitera i fotodiody, obszary te réwniez sktadajg sie z dwdch stref
— zewnetrznej i wewnetrznej (po dwa sektory w kazdym).
Fotodioda odbiera sygnaty odbite, zarébwno od pasazera jak i
przedmiotéw w otoczeniu — ,oswietlonych” przez emiter. Takie
rozwigzanie pozwala na petng kompensacje wptywu otoczenia i w
istotny sposéb zwieksza doktadnos¢ pomiaru.

Nizej przedstawiono obszary wykrywania dla dwdch sensorow
(szerokie drzwi).
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Sygnaty elektryczne generowane w detektorze i fotodiodzie
zostajg w sensorze wzmocnione i przeksztatcone do postaci
cyfrowej, a nastepnie przestane do analizatora.

Na podstawie sygnatow z sensoréw, analizator okresla ilosc
pasazeréw wsiadajgcych oraz wysiadajgcych — oddzielnie dla
kazdych drzwi. Poniewaz zliczanie pasazerow nastepuje tylko przy
otwartych drzwiach, system IRMA wymaga informacji, ktore drzwi
sg otwarte lub zamkniete (niezbedne jest przekazywanie do
analizatora sygnatow stanu drzwi).

Jednoczes$nie odbiornik GPS (zintegrowany z analizatorem A21S
Gloria) okresla wspétrzedne geograficzne potozenia pojazdu

(przystanku).
Po sygnale zamkniecia drzwi sensory przerywajg prace, a dane z
obu analizatorow - za posrednictwem modemu GPRS

(wbudowanego w analizator A21 Gloria) —transmitowane sg w
postaci pakietu, zawierajgcego:

— identyfikator autobusu szynowego;

— wspotrzedne przystanku;

— ilos¢ pasazerdw wsiadajgcych (dla kazdych drzwi oddzielnie);
— ilos¢ pasazeréw wysiadajgcych (dla kazdych drzwi oddzielnie).
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Rysunek 55. Strefy dziatania sensoréw
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4.16.4 Analizatory A21S i A21S Gloria

Scianka czotowa analizatoréw:

T ‘ew- C ‘ P :7,
-y o - :;‘_

Scianka tylna analizatora A21S:

o (2] =

5

— S1 S2 83 S4
& gé e — A T

Scianka tylna analizatora A21S Gloria:

L) o L
= = o
GSM ) GPRS GPS
N S00-1200MHz “
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— i S$1 §2 83 S4 S
S - e A e e

Rysunek 56. Widok analizatora

4.16.5 Wybrane parametry techniczno-eksploatacyjne analizatora

Zakres napiecia zasilajgcego 10...32vDC

Napiecie nominalne 24VDC

Pobor pradu (z podtgczonymi 4 sensorami) 1,5A przy 10VDC
1,1A przy 12VDC
0,5A przy 24VDC

Izolacja zasilania 1kvDDC
Temperatura pracy -25°C...+65°C
Temperatura przechowywania -40°C...+85°C
Wilgotnos¢ wzgledna <95% (bez
kondensacji)
Waga ok. 1 kg
Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna EN 50121-3-2
Odpornos¢ mechaniczna EN 50155
Maksymalna dtugosc¢ kabli do sensorow 15m
Obudowa IP20 (opcja IP30)
Czas pracy miedzyawaryjnej 300 000 h (w temp.
25°C)
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4.16.6 Sensory 8KTO1

| & s g
AN \,
Rysunek 57. Wyglad sensora

Wybrane parametry techniczno-eksploatacyjne sensora

Zasilanie z analizatora

Temperatura pracy -25°C...+75°C

Temperatura przechowywania -40°C...+80°C

Wilgotnosé wzgledna <95% (bez kondensaciji)

Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna jak dla analizatora A21S

Odpornos¢ mechaniczna klasa 5M2 wg EN 60721
czesc 3-5

Waga ok. 350 g

Obudowa P41

Czas pracy miedzyawaryjnej 1 000 000 h (w temp.
25°C)

I System zliczania pasazeréow SRG-500 wg zatacznika nr 27
| y g zaig
(dla pojazdéw od SA135-015 do 020).
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® 4.17

System informacji pasazerskiej (dla pojazdu SA135-
023)

System informacji pasazeréw stuzy do przekazywania informacji
gtosowych i wizualnych pasazerom pojazdu. W sktad systemu
wchodza:

» 2 tablice czotowe LED;

* 4 tablice wewnetrzne LED;

* 4 monitory 227;

+ 2 paneli LCD 24” Full HD;

+ 2terminale TS-10;

* 1 modut centralny GSM/GPS,;

» 2 zasilacze separujacy 24/12;

» 2 czytniki RFID;

* 4 czujniki zliczania pasazerow CPC2;

4.17.1 Terminal LCD AWIA TS-24

AWIA Terminal TS-22 jest nowoczesnym urzgdzeniem
przeznaczonym do wyswietlania komunikatow z Systemu
Informacji Pasazerskiej oraz do emisji reklam w systemie Full HD.

otwoér na przewody
wneka na ziqcza / przepusty

wspornik na sciane:

ofwory montazowe x4 (wspornik-wyswietlacz) /
maskowane

Rysunek 58. Widoki terminala AWIA TS-24
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

N\ Podzespoty
pesa

System informacji pasazerskiej

Parametry techniczne:

Parametr Wartosc

Napigcia zasilania nominalne + 24V DC
Dopuszczalny przedziat napiecia zasilania +168++31.2VDC
Maksymalna moc pobierana przez terminal 90w
Nominalny sredni pobér pradu (Uz=+24VDC) J1A
Stopien szczelnoscl IP 20
Procesor AMD APU TSEN (1 _EHEDGSSZE}GDuaI Core with GPU
Pamigé wewnetrzna DDR 2GB
Pamie¢ Flash 8GB
Rozmiar ekranu 931.4 x 298.9 mm
Rozdzlelczosc obrazu 1920 x 1080 (FHD)
Reozmiar pixela (mm) 0.276(H) x 0.276(V)
Liczba koloréw 16.7M
Kontrast 1000:1
Jasnosé 1000 cd/m2

Kat widzenia 170°(H), 1607 (V)
Matryca TFT
Podswietlenie LED
Protokdt komunikacyjny TCP/IP

USE Host: USBE 2.0 Compatible

e Ethernet: 10/100/1000

Wyjscie wideo HDMI/DVI

Zakres temperatur pracy -30°C = +60°C
Zakres temperatur przechowywania -30°C = +80°C
Wymiary szerokosé/wysokoséi/giebokoscé ST X 3422 %63 + 14 mm
Waga bez okablowania 11,30 kg

MTBF 60 000 godzin
Pozycja pracy dowolna

PMN-EN 30155 Zastosowania kolejowe —
WyposaZenie elektroniczne stosowane w taborze.
PN-EN 30121-3-2 Zastosowania kolejowe —
Kompatybilnoscé elektromagnetyczna.

Zgodnost z normami:
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System informaciji pasazerskiej P i g 03

4.17.2 Modut centralny GSM/GPS

Modut Centralny Systemu informaciji pasazerskiej, lokalizacji GPS,
transmisji danych GSM, identyfikacji RFID, zliczania potokéw
pasazerskich, rozktadu jazdy maszynisty oraz video monitoringu
przeznaczony jest do montazu w pojazdach szynowych.

Rysunek 59. Modut Centralny Systemu

Antena GPS/GSM

Modut Centralny < | ETHERNET I |
Komputer panelowy Komputer panelowy :

nel maszynis nel maszynis System Zliczania Potokéw
Pasazerskich

Rysunek 60. Struktura Modutu Centralnego Systemu

System System Emisji System
Informacl_n . Reklam Monitoringu
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N\ Podzespoty
pesa

System informacji pasazerskiej

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

Modut ten umozliwia nadawanie aktualnych informaciji
pasazerskich, lokalizacie GPS na mapie cyfrowej, transmisje
danych GSM, podglad oraz rejestracije wideo wybranych
obszaréw pojazdu, zliczanie potokdw pasazerskich, korzystanie
przez maszyniste z podglgdu rozktadu jazdy na monitorze,
logowanie maszynisty w systemie oraz tgcznosc¢ z Internetem dla
pasazerow.

Komunikacja pomiedzy poszczegolnymi podsystemami
realizowana jest z wykorzystaniem przewodowej sieci Ethernet.
Do komunikacji pomiedzy Modutem w pojezdzie a Centrum
Nadzoru wykorzystywana jest sie¢ GSM — patrz Rys. 42.

W sktad Modutu Centralnego wchodza:

komputer sterujacy,

* modut lokalizacji AWIA Locator 3G,

* rezerwowe zrodto zasilania,

* wejscia interfejsow logicznych i cyfrowych do komunikacji
z podsystemami (komputery panelowe, System informacji
pasazerskiej, emisja reklam, monitoring, zliczarki potokow
pasazerskich, anteny).

Ztgcza wyprowadzone sg na przedniej i tylnej $ciance Modutu.

Parametry techniczne:

Parametr Wartosé¢

Napigcia zasilania nominalne +24VDC
Dopuszczalny przedziat napiecia zasilania +168++31,2VDC
Maksymalna moc poblerana przez urzadzenie ponize 100 W
z pelnym wyposazeniem
Stopleri szczelnosci IP 30
Wysytanie | odbiér komunikatéw tekstowych SMS
Globalny system pozycjonowania GPS
2,5m CEP'
Dokladnos$é lokalizacji obiekt :
okladnosé lokalizacji obiektu 5 m SEP?
Liczba wejs¢ dwustanowych 10
Liczba dwustanowych wyJsc 7
RS232
RS483
UsB
Obstugiwane interfejsy CAN

2x Ethernet: 10/1100Mbps (IEEE 802.3u)
1x Ethernet VolP

Akumulator podtrzymujacy 3x 6V /12 Ah
Zakres temperatur pracy -33'C++60°C
I Zakres temperatur przechowywania [ -33'C++60°C
Wymiary szerokos$é/wysokosc/glebokosé 483x222x567 mm (z zatozonymi wtyczkami)
Waga bez okablowania | 26,3 kg

PN-EN 50155 Zastosowania kolejowe —
Wyposazenie elektroniczne stosowane w taborze.

PN-EN 50121-3-2 Zastosowania kolejowe —
Kompatybilnos¢ elekiromagnetyczna.

Zgodnos$é z normami:
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System informacji pasazerskiej @~ =0 FeiezdySanowe pESABydoosze:

4.17.3 Czytnik RFID

Czytnik jest urzadzeniem pozwalajgcym na logowanie sie
uzytkownikow do systemu za pomocg kart RFID typu MIFARE.

Rysunek 61. Czytnik kart AWIA RFID Mifare

Logowanie

Logowanie do systemu polega na przytozeniu karty typu MIFARE
do czytnika na odlegtos¢ ok. 1 cm. Po odczytaniu karty na
komputerze panelowym pojawi sie okno z numerem uzytkownika.
Wybér typu uzytkownika (np. maszynista, pomocnik) konczy
procedure logowania. Numer karty jest wyswietlony na ekranie
gtownym.

Wylogowanie

Wylogowanie polega na ponownym przytozeniu karty do czytnika i
potwierdzeniu checi wylogowania przez nacisniecie przycisku OK.
Wylogowanie reczne polega na nacisnieciu przycisku WYLOGUJ
w menu gtdwnym. Po tej czynnosci na ekranie pojawi sie
informacja z zalogowanymi uzytkownikami systemu (np.
maszynista, pomocnik). Aby zakonczy¢é procedure wylogowania
nalezy wybrac typu uzytkownika, jaki ma by¢ wylogowany i wybor
potwierdzi¢ przez nacisniecie przycisku OK.

] Dokumentacja Techniczno - Ruchowa system informacji
| pasazerskiej, podsystem lokalizacji i transmisji danych
GPS/GSM wg zatacznika nr 30a.
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ZZZZZ System zliczania pasazerow

(6)4.18 System zliczania pasazeréw ENTE (dla pojazdu

SA135-023)

4.18.1 Przeznaczenie systemu

System pozwala na wyznaczenie aktualnej liczby pasazerow
znajdujgcych sie w pojezdzie oraz okreslenie pasazerow
wsiadajgcych i wysiadajgcych na poszczegdlnych stacjach.
System pasazerow dostarcza dane o liczbie os6b wsiadajgcych i
wysiadajgcych dla kazdych drzwi, dla kazdego przystanku.
System jest obstugiwany przez Modut Centralny poprzez
niezalezny modut oprogramowania. Sumaryczne dane dla
przystanku (wejscia/wyjécia) sg gromadzone w Module
Centralnym i przesytane poprzez sie¢ GSM do Centrum Nadzoru.
Wizualizacja zebranych danych odbywa sie w oprogramowaniu
dostepnym przez przeglgdarke internetowa. Aplikacja ta umozliwia
wykonywanie zestawien przewozonych pasazerow, tworzenie
wykresow oraz zestawien i analiz. Dziatanie systemu opiera sie na
przetwarzaniu obrazu w czujnikach umieszczonych nad kazdymi
drzwiami pojazdu. System nie wykorzystuje wspotczynnikow
korekcyjnych. W systemie zastosowano najnowszej generacji
czujniki w postaci kamer stereoskopowych 3D, kazdy czujnik
posiada dwie kamery video, dzieki ktorym analizowany jest obraz.
Czujniki umieszczone sg w ten sposob, ze pole widzenia kamer
obejmuje drzwi pojazdu. Do czujnika jest doprowadzony sygnat
otwarcia drzwi, ktory inicjuje zliczanie osob przechodzgcych przez
drzwi. W przypadku zamknigecia drzwi (sygnat otwarcia drzwi
nieaktywny) czujnik przechodzi w tryb czuwania.

Pozyskane dane dotyczgce pasazeréw wsiadajgcych i
wysiadajgcych wysytane sg automatycznie po kazdym przystanku
po wytgczeniu sygnatu zezwolenia na otwarcie drzwi. Czas
wysytania pozostatych danych jest konfigurowalny.

4.18.2 Architektura systemu

Pozycjonowanie

.’/ T & \'\.‘ Serwery systemu
\.., ,//,
— )
Pozycjonowanie
Dane GPRS
ya ~ Dane GPRS — ’\\ TN
> VA 4 h
&) (' (N )
Nl N % N4
Pojazd Sie¢ GSM Stanowisko

kontrolera

Rysunek 62. Obieg informacji w systemie
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System zliczania pasazeréw jazdy Szynowe PESA Bydgoszoz

4.18.3 Opis dziatania

System pozwala na wyznaczenie aktualnej liczby pasazerow
znajdujgcych sie w pojezdzie oraz okreSlenie pasazeréw
wsiadajgcych i wysiadajgcych na poszczegolnych stacjach.
System pasazerow dostarcza dane o liczbie os6b wsiadajgcych i
wysiadajgcych dla kazdych drzwi, dla kazdego przystanku.
Sumaryczne dane dla przystanku (wejscia/wyjscia) sa
gromadzone w Module Centralnym i przesytane poprzez sie¢
GSM do Centrum Nadzoru. Wizualizacja zebranych danych
odbywa sie w oprogramowaniu dostepnym przez przegladarke
internetowg. Dziatanie systemu opiera sie na przetwarzaniu
obrazu w czujnikach umieszczonych nad kazdymi drzwiami
pojazdu. W systemie zastosowano najnowszej generacji czujniki w
postaci kamer stereoskopowych 3D, kazdy czujnik posiada dwie
kamery video, dzieki ktérym analizowany jest obraz. Czujniki
umieszczone sg w ten sposob, ze pole widzenia kamer obejmuje
drzwi pojazdu.

Rysunek 63. Widok z czujnika systemu zliczania pasazeréw

/ .

L

Rysunek 64. Czujnik systemu zliczania pasazeréw

W skfad systemu wchodzi szes¢ czujnikdw zainstalowanych nad
drzwiami, po dwa czujniki w kazdym cztonie pojazdu.
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4.18.4 Parametry techniczne czujnika

Parametr

Wartos¢

Technologia

Kamera stereoskopowa, video 3D

Wysokos$¢ instalacji

21m-4m

Obszar pokrycia

do 2m szerokosci

Obiektyw

2 x 2.2 mm, kat widzenia 110°

Minimalny odstep od obiektu 20 cm
Doktadnos¢ pomiaru Min. 95%
Rozdzielczos¢ 768 x 488 pikseli
Temperatura pracy -35° ~ +70°C

Zasilanie

9V DC-32V DC max. 4.0W

Interfejsy

Ethernet M12

Protokot komunikacyjny

TCP/IP

Konfiguracja

Poprzez przegladarke internetowg

Klasa szczelnosSci

IP 54

Waga 400 g
Wymiary 141,4x 71,5 x 31 mm
Punkty mocowania 4 x M4 x 6mm

Normy i standardy

EN 50155, EN 50121-3-2, EN 61373,
DIN 5510-2

Niezawodnos¢ MTBF

500 000 h

i Opis techniczny i instrukcja obstugi wg zatacznika nr 27
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

(5 4.19

System monitorowania pojazdu (dla pojazdu SA135-
023)

System Monitorowania Pojazdu przeznaczony jest do pojazdow
szynowych, stuzy do wizualnej kontroli sytuacji i zdarzen wewnatrz
(monitoring wewnetrzny) jak i na zewnatrz (kamery szlakowe,
monitoring zewnetrzny) pojazdu.

System ten podwyzsza bezpieczenstwo podroznych,
minimalizujgc zagrozenia zwigzane z wsiadaniem do pojazdu i
jego opuszczaniem. Daje on maszyniscie mozliwos¢ podgladu
zdarzen na zewnatrz pojazdu.

W sktad systemu monitoringu pojazdu wchodzi:
e 4 kamer wewnetrznych cyfrowych;
e 2 kamery szlakowe cyfrowe;
e 4 kamery boczne cyfrowe;
e 1 rejestratora R16 IV,
e 2paneliLCD 15" TFT TS-15;
e 2 mikrofony do rejestracji dzwieku w kabinie;
e 1 stacji dokujgcej do dyskow PC-SSD.

kamera do monitoringu wnetrza i szlakowa | kamera lusterkowa

rejestrator cyfrowy

monitor LCD do podgladu w kabinie maszynisty

Rysunek 65. Elementy systemu monitoringu
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System monitoringu

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

Parametry techniczne kamery wewnetrznej i szlakowej CD5:

Sensor 1/2.7" Progresywny CMOS
Maksymalna rozdzielczosé 1920x1080 (Full HD)
Migawka 1~ 1/10000 sek.
Jasnosé 0,1 Lux
Ogniskowa 4 mm
Balans bieli Automatyczny/Manualny
Maksymalna ilos€ klatek/s 30 klatekis
Ustawienia obrazu Jasnosé, ekspozycja, ostrose, kontrast, nasycenie
Funkcje Tryb dziefilnoc, WDR

TCP/IP, UDP, RTP, RTSP, HTTF, ICMP, FTP, SMTF, DHCP,
Protokoly PPPoE, UPnP & IGMP
Zasilanie PoE Max: 802.3af, 2.4 W
Temperatura pracy -25° ~+70°C
Wilgotnosé 90% bez kondensacji
Klasa szczelnosci IP65
MTEF 80.000 godzin; 200.000 godzin obudowa
Zlacza M12 — Ethernet
Waga 930 g
Wymiary 118 mm x 76,5 mm
Normy | standardy EN 50155, EN 50121-3-2, EN 61373, DIN 5510-2

Parametry techniczne kamery lusterkowej CD7:

Sensor 4" Mega-Pixel CMOS Sensor
Maksymalna rozdzielczos¢ 1280 x 800
Migawka 1/5 ~ 1/10000 s
Jasnosé Kolor 0.2 Lux (AGC ON); S/W 0.1 (AGC ON)
Ogniskowa 6 mm lusterkowa
2,8 mm pantografowa
Balans biel Automatyczny
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

pesa

Parametr Wartosé

Maksymalna ilos¢ kiatek/s 30 klatekis

Ustawienia obrazu Jasnos$¢, kontrast, nasycenie

Funkcje Tryb dzier/noc, WDR, automatyczne podgrzewanie,
Zasilanie PoE Max: 802.3af, 2.4 W / 24 V/DC max. 20 W
Temperatura pracy -29° ~+70°C

Wilgotnosé 95% bez kondensacji

Klasa szczelnoscl IPGE

MTBF B80.000 godzin; 200.000 godzin obudowa
Zitacza M12 — Ethernet, podgrzewanie WAGO

Waga ok. 900 g

Wymiary 147,53 x 78 x 207,25 mm

Normy | standardy CE, EN 50155, EN 50121-3-2, EN 61373, DIN 5510-2

Parametry techniczne rejestratora cyfrowego R16 X:

Parametr Wartosc¢
Rozdzielczosci CIF (352x288), 2CIF (704x288), 4CIF (704x376)
Kompresja H.264 MJPEG
Maksymalna ilos€ klatek/s 400 klatek/s (PAL); 480 klatek/s (NTSC)
Zasilanie 14,4 ~ 48 V/DC max. 90W
Wejscia video 16 x BNC + maks. 32 strumienie IP
Wyjscia video 4 x BNC
Wejscia audio 2 ¥ Lineln lub 2 x Mikrofon
3:;“:3: :fl;“' 2dysklw 2 dyski w ukiadzie RAID
Interfejsy IBIS, RS-'-1._22, R52_32, Ethernet RJa_iﬁ _|[1Gbit}, Ethernet M12
(100Mbit),, B wejs¢ x /O, 2 X wyjscia cyfrowe, USB 3.0
» automatyczne nadpisywanie najstarszego zapisu
« pasywny ukiad chiodzenia
* mozliwose definiowania alarméw
* zmiana rozdzielczosci i czestolliwosci zapisu obrazu po
aktywacji alarmu
+ automatyczna ochrona danych przed nadpisaniem przed i po
Funkcje wystapieniu alarmu
* pikselizacja wybranych fragmentdw obrazu
» moZliwosé =zgrania zarejestrowanego materialu poprzez
Ethernet lub USB oraz poprzez stacje dokujaca
» mozZliwosté podgladu zarejestrowanego materialu  bez
Koniecznosci zgrywania
« raportowanie parametréw pracy
Temperatura pracy -25° ~+70°C
Klasa szczelnosci P44
MTEF 80.000 godzin
Waga 7.0 kg
Wymiary 19" 3HE - 483 x 132,95 x 250 mm (bez ztgcz)
Wilgotnosé 98% bez kondensacji
Normy | standardy EN 50153, EN 50121-3-2, EN 61373, DIN 5510-2
. Dokumentacja Techniczno — Ruchowa systemu monitorowania
| pojazdu wg zatacznika nr 32.
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5 Spis zatagcznikow

Zatgcznik nr 1a -

Zatgcznik nr 1b -

Zatgcznik nr 1c -

Zatgcznik nr 1d -

Zatgcznik nr 1e -

Zatgcznik nr 1f -

Zatgcznik nr 1g -

Zatgcznik nr2 -

Zatgcznik nr 2a -

Instrukcja obstugi autobusu szynowego(dla
pojazdow od SA135-001 do 003).

Instrukcja obstugi autobusu szynowego (dla
pojazdow od SA135-004 do 009).

Instrukcja obstugi autobusu szynowego (dla
pojazdéw od SA135-010 do 014).

Instrukcja obstugi autobusu szynowego (dla
pojazdow od SA135-015 do 016).

Instrukcja obstugi autobusu szynowego (dla
pojazdow od SA135-017 do 018).

Instrukcja obstugi autobusu szynowego (dla
pojazdéw od SA135-019 do 020).

Instrukcja obstugi autobusu szynowego (dla
pojazdu SA135-023).

Prace konserwacyjne i przeglgdowe silnika
6_H_1800_R84 i przektadni ECOMAT 5 HP 902R
(dla pojazdow od SA135-001 do 014).

Prace konserwacyjne i przeglagdowe silnika
6_H_1800_R83(dla pojazdéow od SA135-015 do
016).
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Zatgcznik nr 2b-

Zatgcznik nr 3

Zatgcznik nr 3a

Zatgcznik nr 3b

Zatgcznik nr 4

Zatgcznik nr 5

Zatgcznik nr 6

Zatgcznik nr 7

Zatgcznik nr 8

Dokumentacja techniczno  ruchowa  silnika
PowerPack 6 H 1800 R85L oraz przekfadni
przeniesienia napedu ZF ECOLlife Rail (dla
pojazdow od SA135-017 do 020).

Zalecane ptyny i srodki smarne dla silnika
6 H 1800 R84, przektadni ECOMAT 5 HP 902R i
przekfadni osiowych SK 16 WD-H i KK 16 A-H

(dla pojazdow od SA135-001 do 014).

Zalecane ptyny i sSrodki smarne dla silnika
6 H 1800 R83, przektadni ECOMAT 5 HP 902R i
przekfadni osiowych SK 16 WD-H i KK 16 A-H.
(dla pojazdéw od SA135-015 do 016).

Ptyny [ Srodki smarne dla silnika
6 H 1800 R85L, przektadni ECOLife Rail (dla

pojazdow od SA135-019 do 020).

Instrukcja obstugi przektadni osiowych
SK 16 WD-H i KK 16 A-H.

Instrukcja obstugi kompresora pojazdowego FK40.

Instrukcja obstugi toalety prézniowej.

Dokumentacja Techniczno-Ruchowa styku

uziemiajgcego.

Opis techniczny instalacji pneumatycznej (dla
pojazdow od SA135-001 do 014).
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Zatgcznik nr 8a

Zatgcznik nr 9

Zatgcznik nr 10

Zatgcznik nr 11

Zatgcznik nr 12

Zatgcznik nr 12a -

Zatgcznik nr 13 -

Zatgcznik nr 14 -

Zatgcznik nr 15 -

Zatgcznik nr 16a -

Zatgcznik nr 16b -

Opis techniczny instalacji pneumatycznej (dla
pojazdow od SA135-015)

Opis techniczny i instrukcja obstugi zespotu
hamulcowego GF4 SS2.

Opis techniczny zaworu rozrzgdczego SW4.

Opis techniczny i instrukcja naprawy przektadnika

obcigzeniowo réznicowego typu VCAV P1P 2E.
Instrukcja  obstugi i  konserwacji  uktadu
przeciwposlizgowego SWKP AS20R

(dla pojazdéw od SA135-001 do 014) .

Instrukcja  obstugi i  konserwacji  uktadu
przeciwposlizgu (dla pojazdéw od SA135-019 do
020).

Opis techniczny ptytki sterujgcej BSE.

Instrukcja utrzymania w czystosci autobusu

szynowego.

Typowe usterki autobusu szynowego.

Schematy rozmieszczenia urzgdzen na autobusie
szynowym (dla pojazdéw od SA135-001 do 003).

Schematy rozmieszczenia urzgdzen na autobusie
szynowym (dla pojazdéw od SA135-004 do 009).
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Zatgcznik nr 16¢ -

Zatgcznik nr 16d -

Zatgcznik nr 16e -

Zatgcznik nr 16f -

Zatgcznik nr 17 -

Zatgcznik nr 18 -

Zatgcznik nr 19 -

Zatgcznik nr 20 -

Zatgcznik nr 21a -

Zatgcznik nr 21b -

Zatgcznik nr 22 -

Schematy rozmieszczenia urzgdzen na autobusie
szynowym (dla pojazdéw od SA135-010 do 014).

Schematy rozmieszczenia urzgdzen na autobusie
szynowym (dla pojazdéw od SA135-015 do 018).

Schematy rozmieszczenia urzgdzen na autobusie
szynowym (dla pojazdéw od SA135-019 do 020).

Schematy rozmieszczenia urzgdzen na autobusie

szynowym (dla pojazdu SA135-023).

Instrukcja obstugi radiotelefonu pociggowego

,Koliber”.

Instrukcja obstugi i konserwacji drzwi odskokowo-

przesuwnych.

Instrukcja obstugi klimatyzatora typu KL20E.

Instrukcja obstugi urzgdzenia klimatyzacyjnego
HVAC8101.

Instrukcja obstugi systemu komunikacji
wewnetrznej (dla pojazdéw od SA135-001 do
003).

Instrukcja obstugi systemu komunikacji
wewnetrznej (dla pojazdéw od SA135-004 do
023).

Instrukcja obstugi systemu nadawania reklam (dla
pojazdéw od SA135-004 do 009).
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Zatgcznik nr 22a - Instrukcja obstugi systemu nadawania reklam (dla

Zatgcznik nr 23 -

pojazdow od SA135-019 do 020).

System lokalizacji pojazdu firmy Data System
Group (dla pojazdéw od SA135-001 do 009).

Zatgcznik nr 23a - System lokalizacji pojazdu ELTE GPS (dla

Zatgcznik nr 24 -

Zatgcznik nr 25 -

pojazdow od SA135-015 do 016).

System lokalizacji pojazdu i zuzycia paliwa Aksel
(dla pojazdéw od SA135-010).

System dwustopniowych schodow wysuwanych
(dla pojazdéw od SA135-010 do 014).

Zatgcznik nr 25a - System dwustopniowych schoddéw wysuwanych

Zatgcznik nr 26 -

Zatgcznik nr 27 -

(dla pojazdow od SA135-010 do 014).

Sterowniki IntelOplus

System zliczania pasazeréow (dla pojazdow od
SA135-015 do 016,).

Zatgcznik nr 27a - System zliczania pasazeréw (dla pojazdu SA135-

Zatgcznik nr 28-

Zatgcznik nr 29 -

23).

Instrukcja instalacyjna systemu rejestracji zdarzen
ATM RPS4K oraz A 20130918 (dla pojazdéw od
SA135-019 do 020).

Zasilacz buforowy ZB24DC100 (dla pojazdéw od
SA135-015 do 016).
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Zatgcznik nr 29a -

Zatgcznik nr 30 -

Zatgcznik nr 30a -

Zatgcznik nr 31 -

Zatgcznik nr 31a -

Zatgcznik nr 31b -

Zatgcznik nr 32 -

Zatgcznik nr 33 -

Zatgcznik nr 34 -

Zatgcznik nr 35 -

Zatgcznik nr 36 -

Zatgcznik nr 37 -

Zatgcznik nr 38 -

Zatgcznik nr 39 -

Zasilacz buforowy ZB24DC100 (dla pojazdoéw od
SA135-019 do 020).

System informacji pasazerskiej (dla pojazdéw od
SA135-017 do 020).

System informacji pasazerskiej (dla pojazdu
SA135-023).

Plan utrzymania i konserwacji (dla pojazdéw od
SA135-017 do 018).

Plan utrzymania i konserwacji (dla pojazdéw od
SA135-019 do 020).

Plan utrzymania i konserwacji (dla pojazdu
SA135-023).

System monitoringu (dla pojazdu SA135-023).

Opis techniczny agregatu grzewczego
THERMO350 (dla pojazdu SA135-023).
Instrukcja utrzymania w czystosci (dla pojazdu
SA135-023).

Automat biletowy (dla pojazdu SA135-023).

Ukfad smarowania kot (dla pojazdu SA135-023).

Uktad smarowania kot (dla pojazdu SA135-023).

Oswietlenie przedziatu pasazerskiego (dla

pojazdu SA135-023).
Fotel maszynisty (dla pojazdu SA135-023).
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Zatgcznik nr 40 -  Wycieraczka czotowa (dla pojazdu SA135-023).

Zatgcznik nr 41 - Sterowanie i diagnostyka (dla pojazdu SA135-
023).

Zatgcznik nr 42 - Fotele pasazerskie (dla pojazdu SA135-023).

Zatgcznik nr 43 - Akumulator (dla pojazdu SA135-023).

Zatgcznik nr 44 - Instalacja p.poz. (dla pojazdu SA135-023).

Zatgcznik nr45 - Loddéwka CoolFix Mini (dla pojazdu SA135-023).

Zatgcznik nr 46 - Rampa inwalidy (dla pojazdu SA135-023).

Zatgcznik nr 47 - Os$wietlenie zewnetrzne (dla pojazdu SA135-
023).

Zatgcznik nr 48 - Suszarka do rgk (dla pojazdu SA135-023).
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