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_ r_\ OpIS pU'pitU i sterowania

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA p esa autobusu szynowego 214Mb

1. Opis pulpitu maszynisty oraz panelu szafy SE

Rozktad urzadzen zainstalowanych na pulpitach znajduje sie na zatgczonych

rysunkach. Pulpity zostaty zaprojektowane z uwzglednieniem ergonomii obstugi.

1.1. Rozmieszczenie ptyt pulpitowych

1 4

~

& & ..I
e | F6606060 g] IS

Na powyzszym rysunku numerami (1-9) oznaczone zostaty poszczegdlne ptyty

pulpitowe.
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

1.1.1. Pierwsza ptyta pulpitowa

]

S

=

S

S

-~ 7"“‘-—-.‘
E >
-

i 0]
s .
©

= N
S

N

g

% cla
3
D
% k
N .
N|

g

g o
x

2

IS

Deaktywacja hamulca pasazera
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

1.1.2. Druga ptyta pulpitowa

Wyswietlacz
monitoringu
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1.1.3. Trzecia ptyta pulpitowa
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

1.1.4. Czwarta ptyta pulpitowa

Przefgcznik oswietlenia pulpitu

\Przewdd zasilajgacy - manomeltr

Cisnienie w cylindrach hamulcowych - manometry

Przewod gidwny - manomet&r
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1.1.5. Piata plyta pulpitowa

Zamykanie/otwieranie
lusterek

Wiacznik wycieraczki

Ogrzewanie lusterek

STOP silnika

STOP silnika

Mikrofon

Stopnie wysuwne

Wybor drzwi

Zamykanie drzwi

Otwieranie drzwi

Zalgczenie mikrofonu,/ Hamulec sprezynowy,

Piasecznice)
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1.1.6. Szésta ptyta pulpitowa
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1.1.7. Siédma piyta pulpitowa
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1.1.8.

Osma ptyta pulpitowa
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Sygnat niski ton
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Sygnaf wysoki ton

Czuwak
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1.1.9.

Dziewigta ptyta pulpitowa
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Trvb oswietlenia zewneltrznego

Przyciemnianie reflektorow

Oswietlenie kabiny
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1.1.10. Podnézek maszynisty

Kasowanie SHP/CA Piaskowanie Syreny
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Opis pulpitu i sterowania
autobusu szynowego 214Mb

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

1.2. Opis panelu szafy SE

T Ny
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PRZYCISK WLACZENIA OSWIETLENIA 1/2 / LAMPKA SYGNALIZACYJINA

1. SB16/HL4 - BIALA
2. SB17 —  PRZYCISK WYLACZENIA OSWIETLENIA 1/1
3. SB18 — PRZYCISK WYLACZENIA OSWIETLENIA NOCNEGO
4. SB19 — PRZYCISK WYLACZENIA OSWIETLENIA AUTOBUSU
5 SB26/HLE g&iYA\CISK WEACZENIA OGRZEWANIA / LAMPKA SYGNALIZACYJNA
6. SBA6/HL21 - PRZYCISK WLACZENIA KLIMATYZACJI / LAMPKA SYGNALIZACYJNA
BIALA
7. HL1 — LAMPKA SYGNALIZACYJNA AGREGATU GRZEWCZEGO
8 HL2 _ LAMPKA SYGNALIZACYJNA POMPY OBIEGOWEJ AGREGATU
) GRZEWCZEGO
9. SB10 — PRZYCISK RESET ALARMOW SILNIKA SPALINOWEGO
10. SAG6 — tACZNIK NEUTRAL PRZEGtADNI OSIOWEJ
11. SA27 —  LACZNIK AWARYJNEGO WEACZENIA REFLEKTOROW - PLOMBOWANY
12. SAl12 —  LACZNIK OSWIETLENIA SZAFY ELEKTRYCZNEJ
13. SB4/HL3 — PRZYCISK WLACZENIA BATERII
14. SB5 — PRZYCISK WYLACZENIA BATERII
15. SB28 - PRZYCISK ,RESETU” TOALETY PROZNIOWEJ
16. SA10 —  LACZNIK OPROZNIANIA MROZOWEGO TOALETY
17. SAl11/HL11 - tACZNIK OGRZEWANIA WODY WC
18. SB35/HL18 - PRZYCISK NAWIEWU SCHODOW
19. SAS8 —  WYLACZNIK TYLNYCH SWIATEL KABINY
20. SAl7 —  LACZNIK OSWIETLENIA SILNIKA SPALINOWEGO

strona 16
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Opis pulpitu i sterowania

Poiazdy Szynowe PESA Bydgoszoz SA pesa autobusu szynowego 214Mb
21. SA9 —  LACZNIK OSWIETLENIA AGREGATU GRZEWCZEGO
22. SA4 -~ LACZNIK OCHRONY PRZECIWPOSLIZGOWEJ
23. SA21 —  LACZNIK WENTYLATOROW WYWIEWNYCH
24. SA98 -  LACZNIK OCHRONY ZMIENNOZWARCOWEJ
25. SA22 — LACZNIK POMPY AGREGATU GRZEWCZEGO
26. SB34 — PRZYCISK RESET CZUJEK DYMOWYCH
27. SV7 — LACZNIK TRYBY PRACY OGRZEWANIA | KLIMATYZACJI
28. A3 — ZEGAR PRESELEKCYJNY AGREGATU GRZEWCZEGO
29. PV1 — MIERNIK NAPIECIA BATERII
30. PA1l — MIERNIK PRADU BATERII
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OpIS pU|pitU i sterowania _ r_\

autobusu szynowego 214Mb Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA p esa

2. Ekrany systemu sterowania

Na wyswietlaczu HMI pokazujg sie informacje dla obstugi pojazdu. Konkretne
dane o stanie pojazdu przekazywane sg do wyswietlacza ze sterownika
pojazdu. Ekrany dzielimy na:

e robocze;

¢ informacyjne;

e diagnostyczne.

Ekrany robocze sg dostepne dla obstugi i mozna sie miedzy nimi poruszac¢ przy
pomocy przyciskow znajdujgcych sie na wyswietlaczu, ktérych funkcje definiujg
znajdujgce sie na ekranie ikony.

Ekrany informacyjne sg dostepne po nacisnieciu przycisku definiowanym przez

ikony - dla wybranego cztonu. Pojawiajg sie one w wypadku zaistnienia
jakiejkolwiek awarii lub usterki.

Ekrany diagnostyczne przeznaczone sg do uzytku serwisu.

strona 18
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r\ Opis pulpitu i sterowania
pesa

autobusu szynowego 214Mb

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

2.1. Ekrany robocze
2.1.1. Ekranroboczynr1

lekel

Po wigczeniu sterowania na stanowisku maszynisty obranym do obstugi
pojazdu pojawia sie na wyswietlaczu pierwszy ekran. Ekran ten wyswietlany
jest przez czas (ok 5 sekund) inicjacji ukfadu sterowania. Po inicjacji

automatycznie wigcza sie ekran roboczy nr 2.
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OpIS pU|pitU i sterowania _ r_\
autobusu szynowego 214Mb pesa

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

2.1.2. Ekran roboczy nr 2

Connection test

CANO test

CAN1 test

ARAARARRARARRRARRARARAARARRARARRRRARARRAA
ARAARARRARARARARAARARRARAARARARRRAARAARA

Po automatycznym przetgczeniu na ekran roboczy nr 2 realizowane sg testy
magistral komunikacyjnych. Po zakonczeniu testow automatycznie wyswietlacz

HMI przetgcza na ekran roboczy nr 3.
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_ r_\ OpIS pU|pitU i sterowania

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA p esa autobusu szynowego 214Mb

2.1.3. Ekran roboczy nr 3

n[1/min)

9

Ekran ten mozna nazwaé¢ ekranem podstawowym. Przeznaczony jest on do

przedstawiania podstawowych danych dotyczacych pracy autobusu

szynowego.

Goérna czesé jest wspolna dla wszystkich ekrandéw roboczych i awaryjnych.

Wyswietlane sg tutaj:

e Procent mocy - w postaci numerycznej i wskaznika analogowego po prawej
stronie;

e Kierunek jazdy - strzatki informujgce o kierunku jazdy, (strzatki do gory dla
kierunku w przod i strzatka w dot dla kierunku w tyt);

e n - obroty silnika spalinowego;

e WODA - temperatura cieczy chtodzacej silnika spalinowego;

e OLEJ - temperatura oleju silnika spalinowego.

Jezeli do autobusu nie jest podtgczony kolejny czton lub autobus w trakcji

wielokrotnej, w miejscu drugiego cztonu pokazuje sie napis AWARIA i nie sg w

tym miejscu wyswietlane wartosci obrotéw, temperatury czy cisnienia.
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OpIS pU|pitU i sterowania _ r_\
autobusu szynowego 214Mb pesa

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

Pod i miedzy analogowymi wskaznikami znajdujg sie ikony informujgce
maszyniste o stanie poszczegdélnych obwoddéw pojazdu. Dostepne symbole

graficzne przedstawione zostaty ponizej:

1 : _
zatgczone ogrzewanie autobusu;

zatgczona klimatyzacja autobusu;

zatgczone o$wietlenie autobusu;

otwarte drzwi pojazdu lub zestawu;

wytgczenie radiostopu;

wytagczenie SHP i czuwaka autobusu;

- poslizg autobusu szynowego przy zadawaniu trakcji
(informuje o ograniczeniu mocy napedu do pominiecia poslizgu);
- poslizg podczas hamowania retarderem;

- poslizg podczas hamowania hamulcem pneumatycznym;

praca piaskowania na autobusie;

informacja o pracy retardera;

brak fadowania baterii autobusu;

sygnat przycisku INWALIDA z autobusu;

sygnat ALARM z autobus;

zwarcie na wyjsciu generatora fadowania baterii;

podtgczona sie¢ zewnetrzna.;

rodzaj pracy hamulca pneumatycznego;

JiEcenEN @ EEmERL
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r—\ Opis pulpitu i sterowania
pesa

autobusu szynowego 214Mb

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

pozar na autobusie;

informacja o wigczeniu podgrzewania silnika spalinowego;

naciéniety przycisk SOS;

Informacja o ztgczonym podgrzewaniu silnika spalinowego;

odciecie hamulca pasazera;

aktywny hamulec pasazera.

otwarta klapa autobusu

I

vV %" Predkos¢ osi napedowej
V2 kr'1n Predko$¢ osi napedzane;
(@
@ przycisk do ekranu rejestracji i diagnostyki;
"
E przycisk do ekranu sterowania oswietleniem, ogrzewaniem i klimatyzacja;
"
E{I przycisk do diagnostyki uktadu pneumatycznego.

W srodkowej czesci na ekranie podstawowym znajduje sie wizualizacja
aktualnej konfiguracji sktadu. Autobusy podigczone sg oznaczone numerami,

kazdy ma swdj przycisk-ikone informujgcg o stanie urzgdzeh na autobusie. Po

pojawieniu sie symbolu graficznego wykrzyknik I uzyskujemy informacje o
zabronieniu jazdy (blokada trakcji). Ekran pojawia sie automatycznie bez
wzgledu na jakim ekranie jestesmy. Pojawiajgcy sie na ekranie napis informuje

0 przyczynie zabronienia jazdy.

Po pojawieniu sie symbolu graficznego znak zapytania . uzyskujemy

informacje o stanie urzadzen na autobusie, na ktérym jazda nie jest zabroniona.
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Opis pulpitu i sterowania

autobusu szynowego 214Mb Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA E_es\a

Po nacisnieciu ikony . przechodzimy na ekran z napisem o aktualnym
zdarzeniu.

Jezeli drugi czton autobusu ma przetgcznik w pozycji sterowania wielokrotnego,
na ekranie pokazg sie nastepujgce informacje drugiego cztonu:

e obroty silnika spalinowego autobusu sterowanego.

e temperatura wody silnika spalinowego autobusu sterowanego.

¢ cisnienie oleju silnika spalinowego autobusu sterowanego.

W $rodkowej czesci ekranu znajduje sie informacja o aktualnej konfiguracji
skfadu.

strona 24
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r—\ Opis pulpitu i sterowania
pesa

autobusu szynowego 214Mb

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

2.1.4. Ekran zalgczenia urzadzen

r
Po przycisnieciu przycisku - przetgczamy sie na ekran sterowania
oswietleniem, ogrzewaniem i klimatyzacjg. Za pomocg przyciskow mozemy
zatgcza¢ lub wytgczaC oswietlenie, ogrzewanie i klimatyzacje autobusu lub
catego sktadu. Dla ogrzewania i klimatyzacji mozliwe jest nastawienie zgdanej

temperatury przedziatu pasazerskiego.

-
Po nacisnieciu przycisku powracamy do ekranu nr 3.
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Opis pulpitu i sterowania

autobusu szynowego 214Mb Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA E_eg

2.1.5. Ekrany systemu wykrywania pozaru

n[1/min]

—7999

" START

Po pojawieniu sie symbolu graficznego . na gtdwnym ekranie uzyskujemy
informacje o powstaniu pozaru lub uzyskujemy informacje o usterce czujnika

pozarowego na autobusie.

Po nacisnieciu przycisku - przechodzimy na ekran informujgcy o miejscu
pozaru — czerwony kolor lub usterce czujnika pozaru — zotty kolor. Czujniki sg
oznaczone numerami wedlug widocznego na ekranie schematu

rozmieszczenia.

-
Po nacisnieciu przycisku - powracamy do ekranu informacyjnego.
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pesa

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA autobusu szynowego 214Mb

2.1.7. [Ekran systemu hamulca bezpieczenstwa pasazera

1000 1500

n [1/min]

o 9999

Pojawieniem sie symbolu graficznego . na gtownej stronie uzyskujemy
informacje o aktywne hamulcu bezpieczenstwa, pojawieniem sie symbolu

graficznego na ekranie informacyjnym uzyskujemy informacje o aktywne

hamulcu bezpieczenstwa na autobusie. Nacisnieciem przycisku -
przechodzimy na ekran informujgcy o miejscu zerwania rgczki hamulca

bezpieczenstwa.

n
Nacisnieciem przycisku - powracamy do ekranu informacyjnego.
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Opis pulpitu i sterowania

autobusu szynowego 214Mb Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA E_eg

2.1.8. Ekrany ogrzewania i klimatyzacji

fzeu 999°¢
Jvew 999°¢

Po nacisnieciu przycisku na ekranie informacyjnym wybranego autobusu
przetgczamy sie na ekran pokazujgcy stany urzgdzen ogrzewania lub
klimatyzacji przedziatéw dla pasazerdw lub kabin maszynisty wybranego czionu
autobusu szynowego. Na ekranie znajdujg sie informacje o temperaturach
przedziatdbw dla pasazerow, kabin maszynisty, zewnetrznej temperaturze i

zgdanej temperaturze, predkosci osi napedowej i toczne.

E Symbol graficzny zatgczenia ogrzewania kabiny.

Wigczony zawor ogrzewania przedziatu dla pasazeréw A.
Wi , . . .
e gczony zawor ogrzewania przedziatu dla pasazerow B.
(1R p

AN raca agregatu grzewczego.

Wigczony zawér wymiennika.
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

besan

Opis pulpitu i sterowania
autobusu szynowego 214Mb

Praca pompy wymiennika.

Po nacisnieciu przycisku - powracamy do ekranu nr 3.
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Opis pulpitu i sterowania

autobusu szynowego 214Mb

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

2.1.9. Ekran uktadu pneumatycznego

9

n[1/min]

. —9999

-
Po przyci$nieciu przycisku przetgczamy sie na ekran ukiladu

pneumatycznego. Na ekranie przedstawione sg stany przewodu gtdwnego i

zasilajgcego (czerwony kolor nienapetniony, zielony kolor napetniony).

wytgczenie SHP i czuwaka autobusu.

wytaczenie radiostopu.

odciecie hamulca pasazera.

=EE=

cisnienie w poduszkach / brak ci$nienia w poduszkach.

@ 7,0]

0$ zahamowana / wyluzowana / brak sygnatu z czujnika cisnienia

-
Po nacisnieciu przycisku powracamy do ekranu nr 3.
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_ r_\ OpIS pU|pitU i sterowania
pesa

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA autobusu szynowego 214Mb

2.1.10. Ekrany informacyjne
2.1.10.1 Ekran informacyjny 1

-4Q o

n[1/min]

pelne

aktualne

L/100
LL/1000

Po nacisnieciu przycisku przetgczamy sie na ekran informacyjny, ktory
zawiera informacje z poszczegoélnych podsystemoéw autobusu.

e Poziom zapetnienia zbiornia paliwa;

¢ Napiecie, natezenie i temperatura baterii;

e Poziom oleju silnika.
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Opis pulpitu i sterowania

autobusu szynowego 214Mb Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA E_eQ

2.1.10.2 Ekran informacyjny 2

5
;40 .

99.9 99

Po pojawieniu sie symbolu graficznego wykrzyknika - uzyskujemy
informacje o zabronieniu jazdy (zakaz trakcji). Symbol pojawia sie bez wzgledu
na to jaki ekran aktualnie jest wyswietlany. Na ekranie wyswietlany jest

komunikat informujgcy o przyczynie zakazu trakciji.

Lista zakazow trakcji:

e Niepotwierdzony kierunek do przodu;
¢ Niepotwierdzony kierunek do tytu;

e Otwarte albo odblokowane drzwi;

e Podtgczona sie¢ zewnetrzna,;

¢ Nienapetniony gtéwny przewod PG;
e Uzyty hamulec bezpieczenstwa,;

e Otwarte klapy boczne autobusu;

¢ Niskie cisnienie w przewodzie zasilajgcym PZ;
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_ r_\ OpIS pU'pitU i sterowania

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA p esa autobusu szynowego 214Mb

Wysuniety stopien lewy;

Wysuniety stopien prawy;

Wysuniety stopien tylny lewy;
Wysuniety stopien tylny prawy;
Niepotwierdzony kierunek przod (Slave);
Niepotwierdzony kierunek tyt (Slave);
Wysoka temperatura oleju przektadni;
Utrata komunikacji w trakcji wielokrotnej;
Pociggniety hamulec bezpieczenstwa,;

Pociggnieta rgczka hamulcza bezpieczenstwa pasazera.

Po pojawieniu sie symbolu graficznego znaku zapytania - uzyskujemy

informacje o stanie urzgdzen autobusu. Wyswietlane w tym miejscu komunikaty

nie powodujg zabronienia jazdy. Po nacisnieciu przycisku przechodzimy do

ekranu z aktualnym zapisem zdarzen:

Lista zdarzen:

Wysoka temperatura wody silnika;
Zatgczony kierunek ,Neutral” sterownikiem MTU;
Niski poziom wody silnika;

Niskie cisnienie oleju silnika;

Sprawdz poziom oleju silnika;

Usterka zofta silnika;

Usterka czerwona silnika;

Awaria przektadni;

Usterka przeciwposlizgu;

Usterka sterownika drzwi;

Zapetnienie zbiornika fekaliow;

Usterka WC;

Niskie cisnienie w poduszkach;

Otwarte klapy autobusu;

Wytgczona ochrona przeciwposlizgowa;

Niski poziom wody WC,;
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Opis pulpitu i sterowania

autobusu szynowego 214Mb Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz

SA

N

pesa

Uzycie hamulca bezpieczenstwa w kabinie;
Wiaczenie awaryjnego oswietlenia pojazdu;
Odtgczenie hamulca bezpieczenstwa pasazera;
Bardzo wysoka temperatura oleju przektadni;
Awaria systemu sterowania silnikiem;

Problem z izolacjg obwoddw 24V;
Nieprawidtowe ustawienie pulpitow;
Przecigzenie na linii sterowania wielokrotnego;
Master w $rodku, blokada jazdy;
Zanieczyszczenie filtra oleju silnika spalinowego;
Zwarcie na wyjsciu generatora;
Zanieczyszczenie filtra powietrza silnika spalinowego;
Awaryjne zasilanie baterii;

Brak sieci;

Brak fazy;

Przecigzenie;

Zwarcie;

Przekroczenie temperatury;

Uszkodzenie czujnika temperatury bateri;
Staba bateria;

Rozwarte baterie;

Brak tadowania;

Szybkie tadowanie;

Zatgczenie baterii dodawczeyj;

Zabezpieczenie nadnapieciowe;

Brak zasilania - switch 1;

Brak zasilania - switch 2;

Brak zasilania - switch 3;

Obcigzony stopien — lewy;

Obcigzony stopien — prawy;

Przecigzony stopien — lewy;

Przecigzony stopieh — prawy;
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-\ Opis pulpitu | sterowania

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA p esa autobusu szynowego 214Mb

e Awaria stopnia — lewy;

e Awaria stopnia - prawy.

Nacisnieciem przycisku powracamy do ekranu roboczego nr 3.
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OpIS pU|pitU i sterowania _ r_\
autobusu szynowego 214Mb pesa

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

2.1.11. Ekran rejestracji i diagnostyki

Czas pracy silnika 99999999 h
Czas pracy uktadu naped. gggggggg h

=
Po nacisnieciu przycisku - przetgczamy sie na ekran z rejestracjg i
diagnostykg. Rejestrowane sg:

e Czas pracy silnika spalinowego;

e Czas pracy ukfadu napedowego.

-
Po nacisnieciu przycisku - przetgczamy sie na ekrany diagnostyczne.

-
Nacisnieciem przycisku powracamy do ekranu nr 3.
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r\ Opis pulpitu i sterowania
pesa

autobusu szynowego 214Mb

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

2.1.12. Ekrany diagnostyczne

2.1.12.1 Ekran systemow sterowania

DIAGNOSTIC

i

I/O signals

Display Uersion 3.8.3

Po nacisnieciu przycisku na ekranie roboczym rejestracji i diagnostyki
przetagczamy sie na ekrany diagnostyczne. Na pierwszym ekranie
diagnostycznym znajduje sie menu wyboru diagnostyki urzgdzenh. Ekrany
przeznaczone sg dla przeszkolonego personelu i serwisu. Po nacisnieciu

danego pola wybieramy interesujgcy nas system:

sterownik INTELO czes$¢ sprzetowych sygnatéow — wejscia,
wyjscia cyfrowe, analogowe.

system diagnozowania komunikacji po CAN.

sterownik INTELO czes¢ sterowania wielokrotnego.

dane z klimatyzatora KONVEKTA i pomiaru paliwa.

pamie¢ zdarzen sterownika INTELO.

iI1E
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Opis pulpitu i sterowania _ r\
autobusu szynowego 214Mb pesa

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

_l sterownik INTELO cze$¢ CPU

Nacisnieciem przycisku powracamy do ekranu rejestraciji.
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz

besa

Opis pulpitu i sterowania
autobusu szynowego 214Mb

2.1.12.2 Ekran weztéw CANNODE 0 i CANNODE 1

hz 99.9 nA

Can Hode @ Can Hode 1 )
i | U v | [KHL L | [KZIF | [KSOU CHKE |
D [KHEUH| KU KTPU UC | [KPTO | [KUOU HREF
1 |KURH | [KUSK | [KFZLL| KRFE RAHY | (KUUE | [RBUR | [KODL |
g [KZHD | [KP KPPS | KUK ROFL | (K20 KCHEA | KODP
1 |KOCH | (KZFU KU il KOPP | (KUIN | [KZRU HP
L |ENT__| [KRHE | [ENZH 1 KODPL | (KZC5 KFPTS | KDE
a [EFY {PH] [KFZLF]| [KZ0FT| [FODPF| [KZFO REPT4 | [KBUR
1 [KPRY | [KZFD | [KZ0U | [KRC e KUL RFP1 S
ST SOCH | [SU S0DU | (520U SKL H
[ [EZF | [5RS SOUHC | [5U 50 SUOU | SKLIS | 55
h. |KRTD SFIF 55 SOUK | [5ZK 0F
f |K SFIZ | [SPARS| (5500 | (520U | [SOC IS
0D |E SUYU | [SUOA SJUP | [STAS | [SUDI KLIKB
u KGH o | [5£UH S5JU i ] SUb2 RA
t. [EPG SBUE | [5YU GSLA | 5ZP0 | [SIH 0B
KH 51 SHAU | [5YUZ STH | SUC SELIFA] SUER |
hs 99.9 U KFPZ? 99.9 nA
Poil 99.9 | KFP3 99.9 nA
Tuoda 99.9 U KFP4 99.9 nA
HLD 99.9 U KFP3 99.9 nA
KFP& 99.9 nA
KFPT 99.9 nA
KFP8 99.9 nA

>

Po nacisnieciu przycisku

Can Nodes

przetgczamy sie na ekrany

diagnostyczne sterownika INTELO. Na ekranie wys$wietlane sg informacje o

weztach CAN NODE nr 0 i 1. Kazdy wezet ma wejscia i wyjscia cyfrowe i

analogowe.

Po nacisnieciu przycisku E przetgczamy na nastepny ekran weztow
CANNODE.

-
Po nacisnieciu przycisku - powracamy do ekranu systemow sterowania.
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OpIS pU|pitU i sterowania _ r_\
autobusu szynowego 214Mb

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA p e S a

2.1.12.3 Ekran weziéw CAN NODE 2i 3

| Can Hode 2 | Can Hode 3 :
Ksll Kol 2 B “
D SIRTL [KSHR KSK1 KSTRT?Z iRZ | (KSKZL |
i STOPD K [K5KZ KSTOP? | K (KSK22Z
o 5 IKH5H [KHOKT Ko KNS [KHORZ
1 T %_53 [| [KFR P kl%_ﬁ [RFRZ
t 1) SC1| [KOPTPT] {7 SCZ2 | [KOFTF?
a R | [KZ2 KOPTH] KPER? | KZZB2 | [KOFTHZ |
1 PR KPRZ
SHSl SoSK1 SBSU | KUF? | [SNSFZ | [5ZZRLY | GKAA
[ [ | [SH5H GSKZ | [SBE KUZ7 | [SHSHZ | [SSKZZ
h. SHSLL | [5SK3 | [SBO KUSZ | [SHSLZ | [SSK73
/ 201 | [SHA SoRd | SPAR | KZ0Z | [SHAZ | [SSKZ4
0 SCF SoKT SCPT | [SZZRPT |
11 ZPIT | SCLI | [55K9 P17 | SCL7 | [SSKZ9
t. SZ0M] SZZRL1 | |SCZAL | K202 k3 S
1] [S0CS1 | [5ZZRP1 ] |SCZA7 | SOCSZ | [SU
UZ1 99.9 nH UzZ? 99.9 nf
A TOC1 99.9 nH KFP12 99.9 nA
h. | TOC299.9 nH KFP9 99.9 nA
TUN99.9 nH

[ KFP1 99.9 nf
h. |PBYL199.9 nf PBU2L 99,9 nf

PBU12 99.9 nH PBU22 99,9 mA

Na ekranie znajdujg sie informacje o weztach CAN NODE nr 2 i 3. Kazdy wezet

ma wejscia i wyjscia cyfrowe i analogowe.

Po nacisnieciu przycisku ﬁl przetgczamy na poprzedni ekran weztow
CANNODE.

-
Po nacisnieciu przycisku - powracamy do ekranu systemdéw sterowania.
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r—\ Opis pulpitu i sterowania
pesa autobusu szynowego 214Mb

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

2.1.12.4 Ekran wezta LCOM

Inter-vehicle Communication ]

Status Control link
Ma - SI | Sl - Ma
Master Dz|Pz]|Zz Ps | Zs
Slave Nstart|N5top Bm
Side-A Jz Js
Side-B Nkvsk Kpzl
Tconnect NParkz NDoor
NZpi
NSbhvb
Nkpdl|{Nkpdp
Nkodl{Nkodp
NTresp
Nksk1 [Nksk2
NKnzn

2999
Strength Hg
Units 99

Inter-vehicle Communication

Po nacisnieciu przycisku ‘ przetgczamy sie na ekrany

diagnostyczne sterownika INTELO. Na ekranie przedstawione sg informacje na

temat sterowania wielokrotnego.

Po nacisnieciu przycisku powracamy do ekranu systemoéw sterowania.
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Opis pulpitu i sterowania r\
autobusu szynowego 214Mb A pesa

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz

2.1.12.5 Ekran systemu diagnostycznego

SYSTEM DIAGNOSTIC

CANI

II i I

ey g1
I
-
s

I
R e

Po nacisnieciu przycisku _ przetgczamy sie na ekran
diagnostyczny komunikacji na pojezdzie. Na pojezdzie sg dwie magistrale CAN.
CAN 0 sterownika INTELO i CAN 1 urzadzenh napedu i pneumatyki. Kazdy z
weztdw komunikacyjnych jest oznaczony na ekranie i pokazany jego stan

e zielone swiatto — OK;

e czerwone swiatto — problem z komunikacja.

Po nacisnieciu przycisku poszczegolnych weztéw przechodzimy na ekran z

aktualnymi informacjami o ramkach komunikacyjnych i ich stanie.

Po nacisnieciu przycisku powracamy do ekranu systemdw sterowania.
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_ r_\ OpIS pU'pitU i sterowania
pesa

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszoz sA autobusu szynowego 214Mb

2.1.12.6 Ekran stanu weztéw CAN NODE

Conected:

An. Inputs:

Dig, Inputs:

Dig, Outputs:
An. Outputs:

0 B N LN B LN N

Can
Node 0

Po nacisnieciu przycisku
CAN NODE dobranego numeru.

przetgczamy sie na ekran diagnostyczny weztow

-
Po nacisnieciu  przycisku - powracamy do ekranu systemu

diagnostycznego.
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Opis pulpitu i sterowania r\
autobusu szynowego 214Mb pesa

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz

2.1.12.8 Ekran OTHER DEVICES

OTHER DEVICES .‘

I/O signals

Nacisnieciem przycisku _ przetgczamy sie na ekran

diagnostyczny komunikacji ze silnikiem (Engine), zasilaczem dla tadowania
baterii (Battery charger), klimatyzacjg (Climatization), systemem pomiaru paliwa

(Fuel measurer), rejestratorem (ATM).

s . . - . .
Nacisnieciem przycisku - powracamy do ekranu systeméw sterowania.
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

 —
‘ besa

Opis pulpitu i sterowania
autobusu szynowego 214Mb

2.1.12.9 Ekran sygnatéw ze zasilacza buforowego

MEDCOM
| wepcow | _

IFS
T

K
K
K
K

£33

S

i
K
{
i
{
i
K

w 99,9
999, 94
w999, 9

Batery Charger

Po nacisnieciu przycisku ‘

przetgczamy sie na ekran

diagnostyczny komunikacji ze zasilaczem buforowym.

(d
s s . . «~ , .
Po naci$nieciu przycisku - powracamy do ekranu systemoéw sterowania.

DTR 214Mb 0159-1
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OpIS pU|pitU i sterowania _ r_\
autobusu szynowego 214Mb pesa

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

2.1.12.10 Ekran sygnatow z klimatyzatora KONVEKTA

Climatization KN400
| Climatization KN4D | -

ANALOG IN ANALOG OUT

Tvnl 99,9°C Tzol 99.9°C
Tinl 99,9°C Mk1il 99

Errkll 999
Errkl2 999
Errkl3 999
Errkl4 999
Ert-kld 999
Errkle 999
Errkl 7 999
Errkl8 999

Other Devices

Po nacisnieciu przycisku ‘ przetgczamy sie na ekran

diagnostyczny komunikacji ze sterownikiem klimatyzatora KONVEKTA.

(&
s s . . «— , .
Po naci$nieciu przycisku - powracamy do ekranu systemoéw sterowania.
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Pojazdy Szynowe PESA Bydg

zzzzz

Opis pulpitu i sterowania

autobusu szynowego 214Mb

2.1.12.11 Ekran sygnatéw z sterownika MTU

e -

DIGITAL OUT
CHE [KUNHO [KPSTCH|  [SHHA
LH  [KUK du=1L) b=
KZE KN NT Sz
RZUFL [RULTO [KPSFF SKLA
G KBS RPSHOF |  [SHK
KB KPS |KANL =] | -]
[KEH {SE AL SEOP
PRS  [REHU 'SREA |
F_|KPCSH (K STP
I LICHS |KLNF S
KP KIEN |KRGHP
[Rad KPSPO_|KUNUBT
KZSK_ [KPRY  |KPSBT |
1 i KCSE |
0 [KPRJ
RTU K ZHU |
(KCHKZ K]
KURH__[KFSTF
KN )
RZFV [KPSTEV

ANALOG IN

HWO 999.9%
Mm  9999,9
Toil 9999 °C
Tvoda 9999 °C
hr* 9999 rpn
SP0 999.9 1/h
Psh 999 9%

Tun 9999 °C
Tful 9999 °C
Tw 99,9 bar
Topd 9999 °C
Tu1lp 9999 °C
M 999,95
finve 99993 Nn
Hn  999,9%
Hho 399

ANALOG OUT

SPB 999.9:%
vp 999.9 nss
hp 999.9 %
hf 9999 rpn

Nacisnieciem przycisku ‘

przetgczamy sie na ekran

diagnostyczny komunikacji ze sterownikiem silnika MTU.

-
Po nacisnieciu przycisku - powracamy do ekranu systemodw sterowania.
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Opis pulpitu i sterowania
autobusu szynowego 214Mb

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA E_es\a

2.1.12.12 Ekran sygnatéw systemu pomiaru paliwa

ANALOG IN

PALL 99999 |
PALPL 99999 i
PALSL 9999,9 |
PALTL 9999.9 L

Fuel measurer Aksel
| FuelmeasurerAksel -

Nacisnieciem przycisku

Fuel measurer

przetgczamy sie na ekran

diagnostyczny komunikacji ze systemem pomiaru paliwa.

Nacisnieciem przycisku powracamy do ekranu OTHER DEVICES.
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA p esa autobusu szynowego 214Mb

2.1.12.13 Ekran sygnatéw z rejestratorem ATM

ATM

U 999.9 knsh
Distance(iot) 9999999.9 kn
Distance(st) 9999, 9 kn

Date 1
Tine 99:99:99
Tine fron st, 99:99:99
Tine on s,  99:99:99

Ughicle nun, AARARARARAAAAAA
Driver id ARARA

ATM

Nacisnieciem przycisku przetgczamy sie na ekran

diagnostyczny komunikacji z rejestratorem ATM.

Nacisnieciem przycisku powracamy do ekranu OTHER DEVICES.
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OpIS pU|pitU i sterowania _ r_\
autobusu szynowego 214Mb pesa

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

2.1.12.14 Ekran pamieci usterek

SPIS USTEREK

AR AR AR
+  TECHNOLOGY MESSAGES RECORDS +

+ Uehicle: AS218MC %
+ Max Mess, 8427, MUer:312 %
R R R R R R R
headend

tkkkkt Systen started, #esdrrkess
+Date:23,10.06,Tine: 10: 46: Db+

FRER R R R R R
$Usterka Erzeciwpnﬁlizgu SAB WABCO
+Tine! 10:46:06/25,18.06 Ci139++

$lsterka sterounika drzui
++Tine: 10:46:06723,.168,86 Ci140++

$Niskie cifnienie v poduszkach
+#Tine: 10:46:06-23.10,86 C:143++

#Niski pozion und& HC
t+Tine! 10:46:06723.10,06 Ci148++

#Brak faz
+Tine! 10:46106/23,18.06 Ci133++

$Fire 1 sional fault
t+Tine: 10i46:06723.10,06 Ci182++

Tech. Records
Po nacisnieciu przycisku przetgczamy sie na ekran

pamieci zdarzen sterownika INTELO.

- H r .
Po nacis$nieciu przycisku powracamy do ekranu systemoéw sterowania.
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA p es a

Opis pulpitu i sterowania
autobusu szynowego 214Mb

3. Sterowanie pojazdem

Sterowanie autobusem szynowym 214Mb jest mozliwe z obydwu kabin

znajdujacych sie na koncach pojazdu. W niniejszym opisie zatozono sterowanie

z kabiny ,A” —nadrzednej (sterujgcej), natomiast kabina ,B” bedzie podrzedng

(sterowang). W przypadku sterowania z kabiny ,B” nalezy postepowacd

analogicznie.

KABINA ,,B”

KABINA , A”

DTR 214Mb 0159-1
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o Syoweag 21 I [~
autobusu szynowego 214Mb Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz sA pesa

3.1. Wejscie do pojazdu
Krok 1
Otworzy¢ kluczykiem pokrywe znajdujgcg sie w poblizu drzwi, z prawej strony

stojgc przodem do autobusu szynowego.

KABINA ,,B” KABINA , A”

P e TR T — . L §o [ —

s N ) N
I{ | LU e om0 | \
T Vet / RS —

] SB47
SB48
AO

AOD - uchwyt awaryjnego otwierania drzwi
SB47 - zalgczenie baterii akumulatorow
SB48 - wylgczenie baterii akumulatorow

Krok 2

Nacisngc¢ przycisk SB47 w celu zatgczenia baterii akumulatoréw pojazdu.

Krok 3
Kluczem czworokatnym (konduktorskim) otworzy¢ zamek w lewym ptacie drzwi

odskokowo-przesuwnych [1].
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autobusu szynowego 214Mb

Krok 4

Otworzy¢ drzwi poprzez nacisniecie podswietlonego przycisku umieszczonego
na ptacie drzwiowym [2].

W przypadku nie zadzialania elektrycznego otwierania

drzwi, do otwarcia nalezy uzy¢ uchwytu awaryjnego
otwierania drzwi [AOD]. Nastepnie nalezy odchyli¢ oburacz

ptaty drzwiowe.
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besa

3.2. Uruchomienie pojazdu

Krok 1

Po wejsciu do pojazdu nalezy przej$¢ do pulpitu kabiny ,B” (kabina sterowana):

e przetagcznik wyboru sterowania (SV1) ustawiC w pozycji oznaczonej

symbolem ,07%;

e zadajnik jazdy w pozyciji ,V”;

e zadajnik kierunku jazdy w pozycji neutralnej;

e zadajnik hamulca dodatkowego w pozyciji ,02”.
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Krok 2
Po przejsciu do kabiny ,A” (kabina sterujgca) nalezy sprawdzi¢ wszystkie

zabezpieczenia w szafie SE, a przede wszystkim:

FA1l | zabezpieczenie obwodow sterowania

FA2 | zabezpieczenie sterownika INTELO

FA23 | zabezpieczenie systemu rejestracji

FA39 | zabezpieczenie zasilania przektadni

FA40 | zabezpieczenie zasilania modutdw sterowania silnika spalinowego

FA41 | zabezpieczenie rozrusznika silnika spalinowego

FA42 | zabezpieczenie ogrzewania filtra paliwa silnika spalinowego
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

Krok 3
Uruchomic¢ pulpit sterujgcy:
e witgcznik pulpitu — ,kluczyk” (SA3) ustawi¢ w pozycje Wh.;

e przetgcznik wyboru sterowania (SV1) ustawiC w pozycje o0znaczong

symbolem Q

QQ jako pojazd sterowany (slave)

0 pozycja neutralna

Q jazda pojedyncza

Qﬁ jako pojazd sterujgcy (master)

Przy podiaczenie pojazdu w trakcji wielokrotnej zaktadajac

I ze pojazd porusza sie zgodnie z kierunkiem pokazanym

ponizej za pomocgq strzatki nalezy w:

e kabinie A ustawi¢ przelgcznik sterowania (SV1) w

pozycji oznaczonej symbolem Q

e w kabinie B ustawi¢ przetagcznik sterowania (SV1) w

pozycji oznaczonej symbolem QQ
e w kolejnych dotaczonych cztonach w kabinie A ustawi¢
przelqczni"o sterowania (SV1) w pozycji oznaczonej

symbolem a kabinie B ustawi¢ przetacznik sterowania

(SV1) w pozycji oznaczonej symbolem gg
B A B A B A

A e Lo, £ Wy L) A0 ey L 0

e LS A
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Krok 4

Po uruchomieniu sie ekranu pojawi sie prze czas 5 sekund ekran roboczy nr 1 i

lekel
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

Krok 5
Po automatycznym przetgczeniu na ekran roboczy nr 2 sg realizowane testy linii
komunikacyjnych. Po zakonczeniu testow automatycznie przetgcza na ekran

roboczy nr 3

Connection test
CANO test

CAN1 test

ARARRARARRARAARARRARAARARRRARARARRRARARR
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Krok 6

PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKOW NALEZY USTAWIC:
1 Zadajnik jazdy w pozycji ,,V”.
2 Zadajnik kierunku jazdy w pozyciji ,NEUTRAL”.

3 Zadajnik hamulca dodatkowego w pozycji ,,02”.
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Krok 7
Nacisnij przycisk ,START” na pulpicie sterujgcym. Rozpoczyna sie procedura

uruchomienia silnika.

Nalezy czekaé. W przypadku uruchamiania silnika

nierozgrzanego procedura moze trwac ok. 30 s.

W przypadku podiaczenia pojazdu w trakcji wielokrotnej po

uruchomieniu silnika pojazdu sterujgcego trzeba ustawic

przetagcznik sterowania (SV1) w pozycji oznaczonej

symbolem Qﬁ Nacisnij przycisk ,,START” na pulpicie
sterujgcym. Rozpoczyna sie¢ procedura uruchomienia

silnika pojazdu sterowanego.

W przypadku nieudanego rozruchu silnika nalezy zaczekaé

do ponownego pojawienia sie¢ ekranu oznajmiajgcego

przygotowanie silnika do startu.

Nalezy czekaé. W przypadku uruchamiania silnika

nierozgrzanego procedura moze trwac ok. 30 s.
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3.3. Jazda
Krok 1
Po uruchomieniu uktadu napedowego i sprawdzeniu procedur ,AWARIE” nalezy
czekaC az napetnig sie zbiorniki powietrza. Mierniki na pulpicie powinny
wskazywac PG ~ 0,5MPa, PZ = 0,7 + 0,8MPa.

Krok 2

Nastepnie nalezy wytgczy¢ hamulec postojowy.

Krok 3
Po upewnieniu sie, ze pojazd nie jest zahamowany WA = OMPa i WB = OMPa
oraz lampka hamulca postojowego wygaszona nalezy przetgcznikiem (2)

zatgczyC kierunek jazdy.
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Krok 4
Potwierdzeniem nadania kierunku jazdy jest pojawienie sie na ekranie systemu

pojazdu symbolu zapetnionych strzatek wskazujgcych wybrany kierunek.

1000 1500

n[1/min)

—5999

i o

Krok 5
Zadajnik jazdy ustawi¢ w pozycji ,J” nastepnie stopniowo do pozycji ,S” po 1%

zadawac moc silnikowi. Pojazd powinien ruszy¢ przy 1% zadanym, (gdy nie jest

obcigzony).
- Pozycja ,J” jest stabilna tzn. zadajnik moze zostaé¢ w tej
I pozycji na stale natomiast pozycja ,,S” jest niestabilna
maszynista powinien pchajac zadajnik do przodu dodawac¢
procent mocy silnikowi. Dzwignia sama powroci do pozyciji
I
i Przy ruszaniu pod gorke dopuszczalne jest wspomaganie

hamulcem dodatkowym
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Krok 6
Stopniowe zmniejszanie mocy silnika odbywa sie poprzez szybkie przejscie

zadajnikiem jazdy z pozyciji ,J” na pozycje ,V” i z powrotem.

Krok 7
Szybkie zmniejszenie mocy silnika do 0% nastepuje poprzez przejscie

zadajnikiem z pozycji ,J” na pozycje ,V”.
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3.4. Hamowanie
3.4.1. Hamowanie w trakcie normalnej eksploatacji
Hamowanie zespolone odbywa sie¢ za pomocga zadajnika jazdy.

Zadajnik ma trzy pozycje hamowania: BE, BP i R

1.Pozycja ,,BE” — hamowanie retarderem.

Pozycja niestabilna.

| Hamowanie to dziata przy predkosci powyzej 15km/h.

2.Pozycja ,,BP” — dohamowanie pneumatyczne ponizej 15km/h lub hamowanie

z wiekszg sitg przy predkosciach wiekszych od 15km/h.

Pozycja niestabilna.

3.Pozycja ,,R” — hamowanie nagte.

i Pozycja stabilna.
. Pozycje 1 i 2 sag niestabilne. Puszczenie zadajnika
] powoduje jego powrét do pozyciji ,,V”.

Pozycja 3 jest stabilna.

strona 64 DTR 214Mb 0159-1



N\ Opis pulpitu | sterowania

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA pesa autobusu szynowego 214Mb

3.4.2. Hamowanie dodatkowe
Hamowanie dodatkowe odbywa sie za pomocg zadajnika hamulca

dodatkowego.

I W trakcji wielokrotnej hamowane sg tylko wézki pojazdu

sterujgcego (z aktywna kabing )
A Zabronione jest uzywanie hamulca dodatkowego przy
jezdzie z predkosciag powyzej 10km/h.
Zadajnik ma pie¢ pozyciji: 02, 01, X, B1, B2

LUZOWANIE

1.Pozycja ,02” — drugi stopien luzowania.

| Pozycja stabilna.

2.Pozycja ,01” — pierwszy stopien luzowania.

Pozycja niestabilna.

3.Pozycja ,X".

Pozycja stabilna.
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HAMOWANIE4.Pozycja ,B1” — pierwszy stopien hamowania.

Pozycja niestabilna.

5.Pozycja ,B2” — drugi stopieh hamowania.

Pozycja stabilna.

Hamowanie stopniowe odbywa sie przez chwilowe wigczenie zadajnika na

pozycje ,B1”.

Hamowanie nagte odbywa sie poprzez wtgczenie zadajnika na pozycje ,B2”.

Zadajnik hamowania dodatkowego mozna uzywaé w
przypadku:

- awarii hamulca zasadniczego,

- zagrozenia bezpieczenstwa,

- w przypadku przyhamowania pojazdu podczas ruszania
pod wzniesienie (gdy hamulec postojowy jest

niewystarczajacy).
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3.4.3. Hamowanie awaryjne

W sytuacjach awaryjnych nalezy natychmiast zastosowa¢ hamowanie nagte
elektropneumatyczne (zadajnik hamulca zespolonego - pozycja R, przycisk
hamulca awaryjnego na pulpicie maszynisty), aby zatrzymaé pojazd na
mozliwie krotkiej drodze hamowania. W przypadku uszkodzenia hamulca
zespolonego nalezy stosowa¢ hamowanie nagte przy uzyciu zadajnika hamulca

dodatkowego (pozycja B2).

Przez sytuacje awaryjne rozumie sie:

- jakiegokolwiek zagrozenie bezpieczenstwa ludzi lub pociggu,

- spadek cisnienia powietrza w przewodzie gtownym, np. wskutek uzycia
hamulca bezpieczenstwa, uzycia nagtego hamowania, pekniecia sprzegu
hamulcowego, roztgczenia pojazdéw podczas trakcji wielokrotnej itp.,

- niedziatania lub niewtasciwego dziatania hamulca zespolonego.

Nie jest dopuszczalne stosowanie hamowania nagtego
A poza sytuacjami awaryjnymi. Kazde uzycie hamowania
nagtego nalezy wpisa¢ do ksigzki poktadowej pojazdu.

Hamowanie niepotwierdzone wpisem w ksigzce pojazdu

uwazane jest za niezasadne uzycie hamowania nagtego.
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4. Holowanie pojazdu

4.1. Rozmieszczenie elementéw szafy hamulcowej SH

Na znajdujgcym sie obok rysunku

przedstawione zostato rozmieszczenie
elementow szafy hamulcowej SH do
ktorych odnoszg sie znajdujgce sie w
ponizszych punktach wytyczne
dotyczgce konfiguracji pojazdu podczas

holowania.

Kurek odciecia zasilania
poduszek pneumatycznych.

Kurki systemow bezpieczenstwa:

- SHP,

- Czuwak,

- Hamulec bezpieczenstwa pasazerdow).

Kurek odciecia szafy hamulcowej SH (PG).
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA

4.2. Sprawny hamulec
4.2.1. Brak tadowania baterii na pojezdzie
Krok 1
Odciecie szafy hamulcowej SH (PG).

Krok 2
Podtaczy¢ przewody na czole pojazdu (PZ, PG). Mechanicznie oraz jeSli

zachodzi taka konieczno$c¢ elektrycznie sprzegngc¢ pojazdy.

Kurki na czole pojazdu znajdowa¢ si¢ musza w pozycji

otwartej.
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Krok 3
Systemy bezpieczenstwa (SHP, Czuwak, Hamulec bezpieczehstwa pasazerow)

- wytgczone z poziomu szafy hamulcowej SH.

[ A

Krok 4
tacznik przektadni osiowej w pozycji ,neutral’~ zatgczony z poziomu panelu

szafy elektrycznej SE.
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Krok 5

Awaryjne oswietlenie konca pojazdu - tgcznik zatgczony z poziomu panelu

szafy elektrycznej SE.

Krok 6
Wyluzowanie obu osi wézkéw za pomocg rgczek luzowania z zewnatrz

pojazdu.

Jazda bez ograniczen predkosci maksymalnej. W drugiej

kabinie powinna znajdowac sie osoba uprawniona.
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4.2.2. Sprawne tadowanie baterii na pojezdzie
Krok 1
Odciecie szafy hamulcowej SH (PG).

Krok 2
Podtagczy¢ przewody na czole pojazdu (PZ, PG). Mechanicznie sprzegngc

pojazdy.

Kurki na czole pojazdu znajdowa¢ si¢ muszg w pozycji

otwartej.
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Krok 3
Systemy bezpieczenstwa (SHP, Czuwak, Hamulec bezpieczehstwa pasazerow)

- wytgczone z poziomu szafy hamulcowej SH.

Krok 4
tacznik przekfadni osiowej w pozycji ,neutral’~ zatgczony z poziomu panelu

szafy elektrycznej SE.
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Krok 5

Zatgczona pozycja ,Pc5” Swiatet z poziomu 9 ptyty pulpitowej.

. Jazda bez ograniczen predkosci maksymalnej. W drugiej

kabinie powinna znajdowac¢ sie osoba uprawniona.
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4.3. Niesprawny hamulec, sprawne zawieszenie pneumatyczne

Wylgczy¢ zawor rozrzgdczy znajdujgcy sie na podwoziu pojazdu bezposrednio

pod szafg hamulcowg SH.

Wytgczenie zaworu rozrzgdczego wykonaé poprzez przestawienie dzwigni

oznaczonej strzatkg w pozycje ,Wytgcz’.

—
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Krok 2
Podtaczy¢ przewdd zasilajgcy na czole pojazdu w celu zasilenia zawieszenie

pneumatycznego pojazdu.

Kurki (PZ) na czole pojazdu znajdowac¢ sie musza w pozycji

otwartej.

. Ograniczenia predkosci maksymalnej wynikajace =z

minimalnego % masy hamujacej. W drugiej kabinie

powinna znajdowa¢ sie osoba uprawniona.

. W przypadku, gdy holujagca pojazd lokomotywa nie jest

wyposazona w przewod zasilajagcy nie ma mozliwosci

zasilenia zawieszenia pneumatycznego pojazdu.
Obowigzujg ograniczenia predkosci i procedura taka jak dla
punktu ,Niesprawny hamulec, niesprawne zawieszenie

pneumatyczne”.
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4.4. Niesprawny hamulec, niesprawne zawieszenie pneumatyczne
Wytgczy¢ zawdr rozrzgdczy znajdujgcy sie na podwoziu pojazdu bezposrednio

pod szafg hamulcowg SH.

AR pﬁiit}’fﬁ@;‘i‘ ]

Wytgczenie zaworu rozrzgdczego wykonaé poprzez przestawienie dzwigni

oznaczonej strzatkg w pozycje ,Wytgcz’.

L
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Z uwagi na nieszczelno$¢ w uktadzie zawieszenia pneumatycznego nalezy
odcig¢ zasilanie zawieszenia pneumatycznego z poziomu szafy hamulcowe;j
SH.

W celu odciecia zasilania zawieszenia pneumatycznego nalezy przetaczyc

kurek widoczny na ponizszym rysunku w pozycje zamkniets.

Ograniczenie predkosci maksymalnej do 40 km/h

niezaleznie od minimalnego % masy hamujacej. W drugiej

kabinie powinna znajdowac sie osoba uprawniona.
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4.5. Wiaczenie pojazdu do skiadu pociggowego

4.5.1. Pojazd ciggniety (np. lokomotywaq)
Krok 1

Zatgczona szafa hamulcowa SH (PG).

Krok 2
Podtaczy¢ przewody na czole pojazdu (PZ, PG). Mechanicznie sprzegnac

pojazdy.

Kurki na czole pojazdu znajdowa¢ si¢ muszg w pozycji

otwartej.

DTR 214Mb 0159-1 strona 79



Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz

o Syoweag 21 e _____NS»W
autobusu szynowego 214Mb =7 pesa

Krok 3

Systemy bezpieczenstwa (SHP, Czuwak, Hamulec bezpieczehstwa pasazerow)

- zatgczone z poziomu szafy hamulcowej SH.

ol bl | WL
-, B\ - =y |

Krok 4
tacznik przektadni osiowej w pozycji ,neutral’~ zatgczony z poziomu panelu

szafy elektrycznej SE.
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Krok 5

Zatgczona pozycja swiatet ,Pc5” z poziomu 9 ptyty pulpitowej.

. Jazda bez ograniczen predkosci maksymalnej. W drugiej

kabinie powinna znajdowac¢ sie osoba uprawniona.
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Krok 6

Pozycja nastawnika master - zatgczana z poziomu 5 ptyty pulpitowej, pozycja

”B”'

Silnik pojazdu musi normalnie pracowaé w celu zasilenia

systemow pojazdu.

W przypadku, gdy holujgca pojazd lokomotywa nie jest
wyposazona w przewod zasilajgcy nie ma mozliwosci
zasilenia zawieszenia pneumatycznego pojazdu.
Obowigzujg ograniczenia predkosci jak dla punktu
»Niesprawny hamulec, niesprawne zawieszenie

pneumatyczne”.
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4.5.2. Pojazd ciggnacy (np. wagon osobowy)
Krok 1

Zatgczona szafa hamulcowa SH (PG).

Krok 2
Podtgczy¢ przewody na czole pojazdu (PZ, PG). Mechanicznie sprzegngc

pojazdy.

. Kurki na czole pojazdu znajdowa¢ si¢ musza w pozycji

otwartej.
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Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz

Krok 3

Systemy bezpieczenstwa (SHP, Czuwak, Hamulec bezpieczehstwa pasazerow)

- zatgczone z poziomu szafy hamulcowej SH.

IAMEEL || LN H[lﬁll[[‘\
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Krok 4
Awaryjne oswietlenie konca pojazdu - tgcznik zatgczony z poziomu panelu

szafy elektrycznej SE.

strona 84 DTR 214Mb 0159-1



