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1. Opis pulpitu maszynisty oraz panelu szafy SE 

Rozkład urządzeń zainstalowanych na pulpitach znajduje się na załączonych 

rysunkach. Pulpity zostały zaprojektowane z uwzględnieniem ergonomii obsługi.  

1.1. Rozmieszczenie płyt pulpitowych 

 

Na powyższym rysunku numerami (1-9) oznaczone zostały poszczególne płyty 

pulpitowe.  
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1.1.1. Pierwsza płyta pulpitowa 
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1.1.2. Druga płyta pulpitowa 

 

 

Wyświetlacz 

monitoringu 
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1.1.3. Trzecia płyta pulpitowa 
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1.1.4. Czwarta płyta pulpitowa 
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1.1.5. Piąta płyta pulpitowa 
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1.1.6. Szósta płyta pulpitowa 
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1.1.7. Siódma płyta pulpitowa 
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1.1.8. Osma płyta pulpitowa 
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1.1.9. Dziewiąta płyta pulpitowa 
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1.1.10. Podnóżek maszynisty 

 

  

Kasowanie SHP/CA Piaskowanie Syreny 
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1.2. Opis panelu szafy SE 

 

1.  SB16/HL4 – 
PRZYCISK WŁĄCZENIA OŚWIETLENIA 1/2 / LAMPKA SYGNALIZACYJNA 
BIAŁA 

2.  SB17 – PRZYCISK WYŁĄCZENIA OŚWIETLENIA 1/1 

3.  SB18 – PRZYCISK WYŁĄCZENIA OŚWIETLENIA NOCNEGO 

4.  SB19 – PRZYCISK WYŁĄCZENIA OŚWIETLENIA AUTOBUSU 

5.  SB26/HL5 – 
PRZYCISK WŁĄCZENIA OGRZEWANIA / LAMPKA SYGNALIZACYJNA 
BIAŁA 

6.  SB46/HL21 – 
PRZYCISK WŁĄCZENIA KLIMATYZACJI / LAMPKA SYGNALIZACYJNA 
BIAŁA 

7.  HL1 – LAMPKA SYGNALIZACYJNA AGREGATU GRZEWCZEGO 

8.  HL2 – 
LAMPKA SYGNALIZACYJNA POMPY OBIEGOWEJ AGREGATU 
GRZEWCZEGO 

9.  SB10 – PRZYCISK RESET ALARMÓW SILNIKA SPALINOWEGO 

10.  SA6 – ŁĄCZNIK NEUTRAL PRZEGŁADNI OSIOWEJ 

11.  SA27 – ŁĄCZNIK AWARYJNEGO WŁĄCZENIA REFLEKTOROW - PLOMBOWANY 

12.  SA12 – ŁĄCZNIK OŚWIETLENIA SZAFY ELEKTRYCZNEJ 

13.  SB4/HL3 – PRZYCISK WŁĄCZENIA BATERII 

14.  SB5 – PRZYCISK WYŁĄCZENIA BATERII 

15.  SB28 – PRZYCISK „RESETU” TOALETY PRÓŻNIOWEJ 

16.  SA10 – ŁĄCZNIK OPRÓŻNIANIA MROZOWEGO TOALETY 

17.  SA11/HL11 – ŁĄCZNIK OGRZEWANIA WODY WC 

18.  SB35/HL18 – PRZYCISK NAWIEWU SCHODÓW 

19.  SA8 – WYŁĄCZNIK TYLNYCH ŚWIATEŁ KABINY 

20.  SA17 – ŁĄCZNIK OŚWIETLENIA SILNIKA SPALINOWEGO 

2 1 3 4 5 6 7 8 11 10 9 

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 

27 
29 

30 

28 
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21.  SA9 – ŁĄCZNIK OŚWIETLENIA AGREGATU GRZEWCZEGO 

22.  SA4 – ŁĄCZNIK OCHRONY PRZECIWPOŚLIZGOWEJ 

23.  SA21 – ŁĄCZNIK WENTYLATORÓW WYWIEWNYCH 

24.  SA98 – ŁĄCZNIK OCHRONY ZMIENNOZWARCOWEJ 

25.  SA22 – ŁĄCZNIK POMPY AGREGATU GRZEWCZEGO 

26.  SB34 – PRZYCISK RESET CZUJEK DYMOWYCH 

27.  SV7 – ŁĄCZNIK TRYBY PRACY OGRZEWANIA I KLIMATYZACJI 

28.  A3 – ZEGAR PRESELEKCYJNY AGREGATU GRZEWCZEGO 

29.  PV1 – MIERNIK NAPIĘCIA BATERII 

30.  PA1 – MIERNIK PRĄDU BATERII 
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2. Ekrany systemu sterowania  

Na wyświetlaczu HMI pokazują się informacje dla obsługi pojazdu. Konkretne 

dane o stanie pojazdu przekazywane są do wyświetlacza ze sterownika 

pojazdu. Ekrany dzielimy na: 

 robocze; 

 informacyjne; 

 diagnostyczne.  

Ekrany robocze są dostępne dla obsługi i można się między nimi poruszać przy 

pomocy przycisków znajdujących się na wyświetlaczu, których funkcje definiują 

znajdujące się na ekranie ikony.  

Ekrany informacyjne są dostępne po naciśnięciu  przycisku definiowanym przez 

ikony  dla wybranego członu. Pojawiają się one w wypadku zaistnienia 

jakiejkolwiek awarii lub usterki. 

Ekrany diagnostyczne przeznaczone są do użytku serwisu. 
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2.1. Ekrany robocze 

2.1.1. Ekran roboczy nr 1 

 
 

Po włączeniu sterowania na stanowisku maszynisty obranym do obsługi 

pojazdu pojawia się na wyświetlaczu pierwszy ekran. Ekran ten wyświetlany 

jest przez czas (ok 5 sekund) inicjacji układu sterowania. Po inicjacji 

automatycznie włącza się ekran roboczy nr 2. 

 



Opis pulpitu i sterowania 

 
autobusu szynowego 214Mb 

 

strona 20 DTR 214Mb 0159-1 

 

2.1.2. Ekran roboczy nr 2 

 

Po automatycznym przełączeniu na ekran roboczy nr 2 realizowane są testy 

magistral komunikacyjnych. Po zakończeniu testów automatycznie wyświetlacz 

HMI przełącza na ekran roboczy nr 3. 
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2.1.3. Ekran roboczy nr 3 

 

Ekran ten można nazwać ekranem podstawowym. Przeznaczony jest on do 

przedstawiania podstawowych danych dotyczących pracy autobusu 

szynowego.  

Górna część jest wspólna dla wszystkich ekranów roboczych i awaryjnych. 

Wyświetlane są tutaj: 

 Procent mocy - w postaci numerycznej i wskaźnika analogowego po prawej 

stronie; 

 Kierunek jazdy - strzałki informujące o kierunku jazdy, (strzałki do góry dla 

kierunku w przód i strzałka w dół dla kierunku w tył); 

 n - obroty silnika spalinowego; 

 WODA - temperatura cieczy chłodzącej silnika spalinowego; 

 OLEJ - temperatura oleju silnika spalinowego. 

Jeżeli do autobusu nie jest podłączony kolejny człon lub autobus w trakcji 

wielokrotnej, w  miejscu drugiego członu pokazuje się napis AWARIA i nie są w 

tym miejscu wyświetlane wartości obrotów, temperatury czy ciśnienia. 
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Pod i między analogowymi wskaźnikami znajdują się ikony informujące 

maszynistę o stanie poszczególnych obwodów pojazdu. Dostępne symbole 

graficzne przedstawione zostały poniżej: 

 
załączone ogrzewanie autobusu; 

 
załączona klimatyzacja autobusu; 

 
załączone oświetlenie autobusu; 

 
otwarte drzwi pojazdu lub zestawu; 

 
wyłączenie radiostopu; 

 
wyłączenie SHP i czuwaka autobusu; 

 

- poślizg autobusu szynowego przy zadawaniu trakcji  

(informuje o ograniczeniu mocy napędu do pominięcia poślizgu); 

- poślizg podczas hamowania retarderem; 

- poślizg podczas hamowania hamulcem pneumatycznym; 

 
praca piaskowania na autobusie; 

 
informacja o pracy retardera; 

 

brak ładowania baterii autobusu; 

 

 
sygnał przycisku INWALIDA z autobusu; 

 
sygnał ALARM z autobus; 

 
zwarcie na wyjściu generatora ładowania baterii; 

 
podłączona sieć zewnętrzna.; 

 
rodzaj pracy hamulca pneumatycznego; 
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pożar na autobusie; 

 
informacja o włączeniu podgrzewania silnika spalinowego; 

 
naciśnięty przycisk SOS; 

 
Informacja o złączonym podgrzewaniu silnika spalinowego; 

 
odcięcie hamulca pasażera; 

 
aktywny hamulec pasażera. 

 otwarta klapa autobusu 

 
Prędkość osi napędowej 

 
Prędkość osi napędzanej 

 
przycisk do ekranu rejestracji i diagnostyki; 

 
przycisk do ekranu sterowania oświetleniem, ogrzewaniem i klimatyzacją; 

 
przycisk do diagnostyki układu pneumatycznego. 

 

W środkowej części na ekranie podstawowym znajduję się wizualizacja 

aktualnej konfiguracji składu. Autobusy podłączone są oznaczone numerami, 

każdy ma swój przycisk-ikonę informującą o stanie urządzeń na autobusie. Po 

pojawieniu się symbolu graficznego wykrzyknik  uzyskujemy informacje o 

zabronieniu jazdy (blokada trakcji). Ekran pojawia się automatycznie bez 

względu na jakim ekranie jesteśmy. Pojawiający się na ekranie napis informuje 

o przyczynie zabronienia jazdy. 

Po pojawieniu się symbolu graficznego znak zapytania  uzyskujemy 

informacje o stanie urządzeń na autobusie, na którym jazda nie jest zabroniona. 
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Po naciśnięciu ikony  przechodzimy na ekran z napisem o aktualnym 

zdarzeniu. 

Jeżeli drugi człon autobusu ma przełącznik w pozycji sterowania wielokrotnego, 

na ekranie pokażą się następujące informacje drugiego członu: 

 obroty silnika spalinowego autobusu sterowanego. 

 temperatura wody silnika spalinowego autobusu sterowanego. 

 ciśnienie oleju silnika spalinowego autobusu sterowanego. 

W środkowej części ekranu znajduję się informacja o aktualnej konfiguracji 

składu. 
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2.1.4. Ekran załączenia urządzeń  

 

Po przyciśnięciu przycisku  przełączamy się na ekran sterowania 

oświetleniem, ogrzewaniem i klimatyzacją. Za pomocą przycisków możemy 

załączać lub wyłączać oświetlenie, ogrzewanie i klimatyzacje autobusu lub 

całego składu. Dla ogrzewania i klimatyzacji możliwe jest nastawienie żądanej 

temperatury przedziału pasażerskiego. 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu nr 3. 
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2.1.5. Ekrany systemu wykrywania pożaru 

 

Po pojawieniu się symbolu graficznego  na głównym ekranie uzyskujemy 

informacje o powstaniu pożaru lub uzyskujemy informacje o usterce czujnika 

pożarowego na autobusie.  

Po naciśnięciu przycisku  przechodzimy na ekran informujący o miejscu 

pożaru – czerwony kolor lub usterce czujnika pożaru – żółty kolor. Czujniki są 

oznaczone numerami według widocznego na ekranie schematu 

rozmieszczenia. 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu informacyjnego. 
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2.1.7. Ekran systemu hamulca bezpieczeństwa pasażera 

 

Pojawieniem się symbolu graficznego  na głównej stronie uzyskujemy 

informacje o aktywne hamulcu bezpieczeństwa, pojawieniem się symbolu 

graficznego na ekranie informacyjnym uzyskujemy informacje o aktywne 

hamulcu bezpieczeństwa na autobusie. Naciśnięciem przycisku  

przechodzimy na ekran informujący o miejscu zerwania rączki hamulca 

bezpieczeństwa. 

Naciśnięciem przycisku  powracamy do ekranu informacyjnego. 
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2.1.8. Ekrany ogrzewania i klimatyzacji    

 

Po naciśnięciu przycisku  na ekranie informacyjnym wybranego autobusu 

przełączamy się na ekran pokazujący stany urządzeń ogrzewania lub 

klimatyzacji przedziałów dla pasażerów lub kabin maszynisty wybranego członu 

autobusu szynowego. Na ekranie znajdują się informacje o temperaturach 

przedziałów dla pasażerów, kabin maszynisty, zewnętrznej temperaturze i 

żądanej temperaturze, prędkości osi napędowej i tocznej.  

 
Symbol graficzny załączenia ogrzewania kabiny. 

 
Włączony zawór ogrzewania przedziału dla pasażerów A. 

 
Włączony zawór ogrzewania przedziału dla pasażerów B. 

 
Praca agregatu grzewczego. 

 
Włączony zawór wymiennika. 
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Praca pompy wymiennika. 

 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu nr 3. 
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2.1.9. Ekran układu pneumatycznego 

 

Po przyciśnięciu przycisku  przełączamy się na ekran układu 

pneumatycznego. Na ekranie przedstawione są stany przewodu głównego i 

zasilającego (czerwony kolor nienapełniony, zielony kolor napełniony). 

 
wyłączenie SHP i czuwaka autobusu. 

 
wyłączenie radiostopu. 

 
odcięcie hamulca pasażera. 

/  ciśnienie w poduszkach / brak ciśnienia w poduszkach. 

/  /  oś zahamowana / wyluzowana / brak sygnału z czujnika ciśnienia 

 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu nr 3. 



 

Opis pulpitu i sterowania 

                   autobusu szynowego 214Mb 

 

DTR 214Mb 0159-1 strona 31 

 

2.1.10. Ekrany informacyjne  

2.1.10.1 Ekran informacyjny 1 

 

Po naciśnięciu przycisku  przełączamy się na ekran informacyjny, który 

zawiera informacje z poszczególnych podsystemów autobusu. 

 Poziom zapełnienia zbiornia paliwa; 

 Napięcie, natężenie i temperatura baterii; 

 Poziom oleju silnika. 
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2.1.10.2 Ekran informacyjny 2 

 

 
 

Po pojawieniu się symbolu graficznego wykrzyknika  uzyskujemy 

informacje o zabronieniu jazdy (zakaz trakcji). Symbol pojawia się bez względu 

na to jaki ekran aktualnie jest wyświetlany. Na ekranie wyświetlany jest 

komunikat informujący o przyczynie zakazu trakcji. 

 

Lista zakazów trakcji: 

 Niepotwierdzony kierunek do przodu; 

 Niepotwierdzony kierunek do tyłu; 

 Otwarte albo odblokowane drzwi; 

 Podłączona sieć zewnętrzna; 

 Nienapełniony główny przewód PG; 

 Użyty hamulec bezpieczeństwa; 

 Otwarte klapy boczne autobusu; 

 Niskie ciśnienie w przewodzie zasilającym PZ; 
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 Wysunięty stopień lewy; 

 Wysunięty stopień prawy; 

 Wysunięty stopień tylny lewy; 

 Wysunięty stopień tylny prawy; 

 Niepotwierdzony kierunek przód (Slave); 

 Niepotwierdzony kierunek tył (Slave); 

 Wysoka temperatura oleju przekładni; 

 Utrata komunikacji w trakcji wielokrotnej; 

 Pociągnięty hamulec bezpieczeństwa; 

 Pociągnięta rączka hamulcza bezpieczeństwa pasażera. 

Po pojawieniu się symbolu graficznego znaku zapytania  uzyskujemy 

informacje o stanie urządzeń autobusu. Wyświetlane w tym miejscu komunikaty 

nie powodują zabronienia jazdy. Po naciśnięciu przycisku przechodzimy do 

ekranu z aktualnym zapisem zdarzeń: 

 

Lista zdarzeń: 

 Wysoka temperatura wody silnika; 

 Załączony kierunek „Neutral” sterownikiem MTU; 

 Niski poziom wody silnika; 

 Niskie ciśnienie oleju silnika; 

 Sprawdź poziom oleju silnika; 

 Usterka żółta silnika; 

 Usterka czerwona silnika; 

 Awaria przekładni; 

 Usterka przeciwpoślizgu; 

 Usterka sterownika drzwi; 

 Zapełnienie zbiornika fekaliów; 

 Usterka WC; 

 Niskie ciśnienie w poduszkach; 

 Otwarte klapy autobusu; 

 Wyłączona ochrona przeciwpoślizgowa; 

 Niski poziom wody WC; 
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 Użycie hamulca bezpieczeństwa w kabinie; 

 Włączenie awaryjnego oświetlenia pojazdu; 

 Odłączenie hamulca bezpieczeństwa pasażera; 

 Bardzo wysoka temperatura oleju przekładni; 

 Awaria systemu sterowania silnikiem; 

 Problem z izolacją obwodów 24V; 

 Nieprawidłowe ustawienie pulpitów; 

 Przeciążenie na linii sterowania wielokrotnego; 

 Master w środku, blokada jazdy; 

 Zanieczyszczenie filtra oleju silnika spalinowego; 

 Zwarcie na wyjściu generatora; 

 Zanieczyszczenie filtra powietrza silnika spalinowego; 

 Awaryjne zasilanie baterii; 

 Brak sieci; 

 Brak fazy; 

 Przeciążenie; 

 Zwarcie; 

 Przekroczenie temperatury; 

 Uszkodzenie czujnika temperatury baterii; 

 Słaba bateria; 

 Rozwarte baterie; 

 Brak ładowania; 

 Szybkie ładowanie; 

 Załączenie baterii dodawczej; 

 Zabezpieczenie nadnapięciowe; 

 Brak zasilania - switch 1; 

 Brak zasilania - switch 2; 

 Brak zasilania - switch 3; 

 Obciążony stopień – lewy; 

 Obciążony stopień – prawy; 

 Przeciążony stopień – lewy; 

 Przeciążony stopień – prawy; 
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 Awaria stopnia – lewy; 

 Awaria stopnia - prawy. 

Naciśnięciem przycisku  powracamy do ekranu roboczego nr 3. 
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2.1.11. Ekran rejestracji i diagnostyki 

 

Po naciśnięciu przycisku  przełączamy się na ekran z rejestracją i 

diagnostyką. Rejestrowane są:  

 Czas pracy silnika spalinowego; 

 Czas pracy układu napędowego. 

Po naciśnięciu przycisku  przełączamy się na ekrany diagnostyczne. 

Naciśnięciem przycisku  powracamy do ekranu nr 3. 
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2.1.12. Ekrany diagnostyczne 

2.1.12.1 Ekran systemów sterowania 

 

Po naciśnięciu przycisku  na ekranie roboczym rejestracji i diagnostyki 

przełączamy się na ekrany diagnostyczne. Na pierwszym ekranie 

diagnostycznym znajduje się menu wyboru diagnostyki urządzeń. Ekrany 

przeznaczone są dla przeszkolonego personelu i serwisu. Po naciśnięciu 

danego pola wybieramy interesujący nas system: 

 

sterownik INTELO cześć sprzętowych sygnałów – wejścia, 
wyjścia cyfrowe, analogowe. 

 

system diagnozowania komunikacji po CAN. 

 
sterownik INTELO cześć sterowania wielokrotnego. 

 
dane z klimatyzatora KONVEKTA i  pomiaru paliwa. 

 

pamięć zdarzeń sterownika INTELO. 
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sterownik INTELO cześć CPU 

 

Naciśnięciem przycisku  powracamy do ekranu rejestracji. 
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2.1.12.2 Ekran węzłów CANNODE 0 i CANNODE 1 

 

Po naciśnięciu przycisku  przełączamy się na ekrany 

diagnostyczne sterownika INTELO. Na ekranie wyświetlane są informacje o 

węzłach CAN NODE nr 0 i 1. Każdy węzeł ma wejścia i wyjścia cyfrowe i 

analogowe. 

Po naciśnięciu przycisku  przełączamy na następny ekran węzłów 

CANNODE. 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu systemów sterowania. 
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2.1.12.3 Ekran węzłów CAN NODE 2 i 3 

 

Na ekranie znajdują się informacje o węzłach CAN NODE nr 2 i 3. Każdy węzeł 

ma wejścia i wyjścia cyfrowe i analogowe.  

Po naciśnięciu przycisku  przełączamy na poprzedni ekran węzłów 

CANNODE. 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu systemów sterowania. 
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2.1.12.4 Ekran węzła LCOM 

 

Po naciśnięciu przycisku  przełączamy się na ekrany 

diagnostyczne sterownika INTELO. Na ekranie przedstawione są informacje na 

temat sterowania wielokrotnego. 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu systemów sterowania. 
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2.1.12.5 Ekran systemu diagnostycznego 

 

Po naciśnięciu przycisku  przełączamy się na ekran 

diagnostyczny komunikacji na pojeździe. Na pojeździe są dwie magistrale CAN. 

CAN 0 sterownika INTELO i CAN 1 urządzeń napędu i pneumatyki. Każdy z 

węzłów komunikacyjnych jest oznaczony na ekranie i pokazany jego stan  

 zielone światło – OK; 

 czerwone światło – problem z komunikacją.  

Po naciśnięciu przycisku poszczególnych węzłów przechodzimy na ekran z 

aktualnymi informacjami o ramkach komunikacyjnych i ich stanie. 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu systemów sterowania. 
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2.1.12.6 Ekran stanu węzłów CAN NODE 

 

Po naciśnięciu przycisku  przełączamy się na ekran diagnostyczny węzłów 

CAN NODE dobranego numeru. 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu systemu 

diagnostycznego. 
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2.1.12.8 Ekran OTHER DEVICES 

 

Naciśnięciem przycisku  przełączamy się na ekran 

diagnostyczny komunikacji ze silnikiem (Engine), zasilaczem dla ładowania 

baterii (Battery charger), klimatyzacją (Climatization), systemem pomiaru paliwa 

(Fuel measurer), rejestratorem (ATM). 

Naciśnięciem przycisku  powracamy do ekranu systemów sterowania. 
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2.1.12.9 Ekran sygnałów ze zasilacza buforowego 

 

Po naciśnięciu przycisku  przełączamy się na ekran 

diagnostyczny komunikacji ze zasilaczem buforowym. 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu systemów sterowania. 
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2.1.12.10 Ekran sygnałów z klimatyzatora KONVEKTA 

 

Po naciśnięciu przycisku  przełączamy się na ekran 

diagnostyczny komunikacji ze sterownikiem klimatyzatora KONVEKTA. 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu systemów sterowania. 
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2.1.12.11 Ekran sygnałów z sterownika MTU 

 

Naciśnięciem przycisku  przełączamy się na ekran 

diagnostyczny komunikacji ze sterownikiem silnika MTU. 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu systemów sterowania. 
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2.1.12.12 Ekran sygnałów systemu pomiaru paliwa 

 

Naciśnięciem przycisku  przełączamy się na ekran 

diagnostyczny komunikacji ze systemem pomiaru paliwa. 

Naciśnięciem przycisku  powracamy do ekranu OTHER DEVICES. 
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2.1.12.13 Ekran sygnałów z rejestratorem ATM 

 

Naciśnięciem przycisku  przełączamy się na ekran 

diagnostyczny komunikacji z rejestratorem ATM. 

Naciśnięciem przycisku  powracamy do ekranu OTHER DEVICES. 
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2.1.12.14 Ekran pamięci usterek 

 

Po naciśnięciu przycisku  przełączamy się na ekran 

pamięci zdarzeń sterownika INTELO. 

Po naciśnięciu przycisku  powracamy do ekranu systemów sterowania. 
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3. Sterowanie pojazdem 

Sterowanie autobusem szynowym 214Mb jest możliwe z obydwu kabin 

znajdujących się na końcach pojazdu. W niniejszym opisie założono sterowanie 

z kabiny „A” –nadrzędnej (sterującej), natomiast kabina „B” będzie podrzędną 

(sterowaną). W przypadku sterowania z kabiny „B” należy postępować 

analogicznie. 

 

 

  

KABINA „B” KABINA „A” 
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3.1. Wejście do pojazdu 

Krok 1 

Otworzyć kluczykiem pokrywę znajdującą się w pobliżu drzwi, z prawej strony 

stojąc przodem do autobusu szynowego. 

 

AOD - uchwyt awaryjnego otwierania drzwi 

SB47 - załączenie baterii akumulatorów 

SB48 - wyłączenie baterii akumulatorów 

 

Krok 2 

Nacisnąć przycisk SB47 w celu załączenia baterii akumulatorów pojazdu. 

 

Krok 3 

Kluczem czworokątnym (konduktorskim) otworzyć zamek w lewym płacie drzwi 

odskokowo-przesuwnych [1]. 

 

  

KABINA „B” KABINA „A” 

SB48 

SB47 

AO
D 
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Krok 4 

Otworzyć drzwi poprzez naciśnięcie podświetlonego przycisku umieszczonego 

na płacie drzwiowym [2]. 

 

 

W przypadku nie zadziałania elektrycznego otwierania 

drzwi, do otwarcia należy użyć uchwytu awaryjnego 

otwierania drzwi [AOD]. Następnie należy odchylić oburącz 

płaty drzwiowe.  

2 

1 

i 
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3.2. Uruchomienie pojazdu 

Krok 1 

Po wejściu do pojazdu należy przejść do pulpitu kabiny „B” (kabina sterowana): 

 przełącznik wyboru sterowania (SV1) ustawić w pozycji oznaczonej 

symbolem „0”; 

 zadajnik jazdy w pozycji „V”; 

 zadajnik kierunku jazdy w pozycji neutralnej; 

 zadajnik hamulca dodatkowego w pozycji „O2”. 

 

 

 

SV1 
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Krok 2 

Po przejściu do kabiny „A” (kabina sterująca) należy sprawdzić wszystkie 

zabezpieczenia w szafie SE, a przede wszystkim: 

FA1 zabezpieczenie obwodów sterowania 

FA2 zabezpieczenie sterownika INTELO 

FA23 zabezpieczenie systemu rejestracji 

FA39 zabezpieczenie zasilania przekładni 

FA40 zabezpieczenie zasilania modułów sterowania silnika spalinowego 

FA41 zabezpieczenie rozrusznika silnika spalinowego 

FA42 zabezpieczenie ogrzewania filtra paliwa silnika spalinowego 

 

  

1 

3 

2 
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Krok 3 

Uruchomić pulpit sterujący: 

 włącznik pulpitu – „kluczyk” (SA3) ustawić w pozycję Wł.; 

 przełącznik wyboru sterowania (SV1) ustawić w pozycję oznaczoną 

symbolem . 

 jako pojazd sterowany (slave) 

0 pozycja neutralna 

 jazda pojedyncza 

 
jako pojazd sterujący (master) 

 

Przy podłączenie pojazdu w trakcji wielokrotnej zakładając 

że pojazd porusza się zgodnie z kierunkiem pokazanym 

poniżej za pomocą strzałki należy w: 

 kabinie A ustawić przełącznik sterowania (SV1) w 

pozycji oznaczonej symbolem   

 w kabinie B ustawić przełącznik sterowania (SV1) w 

pozycji oznaczonej symbolem  

 w kolejnych dołączonych członach w kabinie A ustawić 

przełącznik sterowania (SV1) w pozycji oznaczonej 

symbolem     a kabinie B ustawić przełącznik sterowania 

(SV1) w pozycji oznaczonej symbolem  

 

  

i 
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Krok 4 

Po uruchomieniu się ekranu pojawi się prze czas 5 sekund ekran roboczy nr 1 i 

napis LOKEL. 
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Krok 5 

Po automatycznym przełączeniu na ekran roboczy nr 2 są realizowane testy linii 

komunikacyjnych. Po zakończeniu testów  automatycznie przełącza na ekran 

roboczy nr 3 
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Krok 6 

PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKÓW NALEŻY USTAWIĆ: 

1 Zadajnik jazdy w pozycji „V”. 

2 Zadajnik kierunku jazdy w pozycji „NEUTRAL”.  

3 Zadajnik hamulca dodatkowego w pozycji „O2”.  

 

 
 

  

1 

3 

2 

i 
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Krok 7 

Naciśnij przycisk „START” na pulpicie sterującym. Rozpoczyna się procedura 

uruchomienia silnika. 

 

Należy czekać. W przypadku uruchamiania silnika 

nierozgrzanego procedura może trwać ok. 30 s. 

 

W przypadku podłączenia pojazdu w trakcji wielokrotnej po 

uruchomieniu silnika pojazdu sterującego trzeba ustawić 

przełącznik sterowania (SV1) w pozycji oznaczonej 

symbolem . Naciśnij przycisk „START” na pulpicie 

sterującym. Rozpoczyna się procedura uruchomienia 

silnika pojazdu sterowanego. 

 

W przypadku nieudanego rozruchu silnika należy zaczekać 

do ponownego pojawienia się ekranu oznajmiającego 

przygotowanie silnika do startu. 

 

Należy czekać. W przypadku uruchamiania silnika 

nierozgrzanego procedura może trwać ok. 30 s. 

 

i 

i 

i 

i 
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3.3. Jazda 

Krok 1 

Po uruchomieniu układu napędowego i sprawdzeniu procedur „AWARIE” należy 

czekać aż napełnią się zbiorniki powietrza. Mierniki na pulpicie powinny 

wskazywać PG ~ 0,5MPa, PZ = 0,7 ÷ 0,8MPa. 

 

Krok 2 

Następnie należy wyłączyć hamulec postojowy. 

 

Krok 3 

Po upewnieniu się, że pojazd nie jest zahamowany WA = 0MPa i WB = 0MPa 

oraz lampka hamulca postojowego wygaszona należy przełącznikiem (2) 

załączyć kierunek jazdy. 

 

  

2 
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Krok 4 

Potwierdzeniem nadania kierunku jazdy jest pojawienie się na ekranie systemu 

pojazdu symbolu zapełnionych strzałek wskazujących wybrany kierunek. 

 

 

Krok 5 

Zadajnik jazdy ustawić w pozycji „J” następnie stopniowo do pozycji „S” po 1% 

zadawać moc silnikowi. Pojazd powinien ruszyć przy 1% zadanym, (gdy nie jest 

obciążony). 

Pozycja „J” jest stabilna tzn. zadajnik może zostać w tej 

pozycji na stałe natomiast pozycja „S” jest niestabilna 

maszynista powinien pchając zadajnik do przodu dodawać 

procent mocy silnikowi. Dźwignia sama powróci do pozycji 

„J”. 

 

Przy ruszaniu pod górkę dopuszczalne jest wspomaganie 

hamulcem dodatkowym 

  

i 

i 
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Krok 6 

Stopniowe zmniejszanie mocy silnika odbywa się poprzez szybkie przejście 

zadajnikiem jazdy z pozycji „J” na pozycję „V” i z powrotem. 

 

Krok 7  

Szybkie zmniejszenie mocy silnika do 0% następuje poprzez przejście 

zadajnikiem z pozycji „J” na pozycję „V”. 
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3.4. Hamowanie 

3.4.1. Hamowanie w trakcie normalnej eksploatacji 

Hamowanie zespolone odbywa się za pomocą zadajnika jazdy. 

Zadajnik ma trzy pozycje hamowania: BE, BP i R 

 

 

 

 

 

 

 

1.Pozycja „BE” – hamowanie retarderem. 

Pozycja niestabilna. 

Hamowanie to działa przy prędkości powyżej 15km/h.  

 

2.Pozycja „BP” – dohamowanie pneumatyczne poniżej 15km/h lub hamowanie 

z większą siłą przy prędkościach większych od 15km/h. 

 

Pozycja niestabilna. 

 

3.Pozycja „R” – hamowanie nagłe.  

 

Pozycja stabilna. 

 

 

Pozycje 1 i 2 są niestabilne. Puszczenie zadajnika 

powoduje jego powrót do pozycji „V”. 

Pozycja 3 jest stabilna. 

  

i 

i 

i 

i 
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3.4.2. Hamowanie dodatkowe 

Hamowanie dodatkowe odbywa się za pomocą zadajnika hamulca 

dodatkowego.  

 

 

 

 

 

 

W trakcji wielokrotnej hamowane są tylko wózki pojazdu 

sterującego (z aktywną kabiną ) 

 

Zabronione jest używanie hamulca dodatkowego przy 

jeździe z prędkością powyżej 10km/h. 

 

Zadajnik ma pięć pozycji: O2, O1, X, B1, B2 

LUZOWANIE 

1.Pozycja „O2” – drugi stopień luzowania. 

  

Pozycja stabilna.  

 

2.Pozycja „O1” – pierwszy stopień luzowania. 

  

Pozycja niestabilna. 

 

3.Pozycja „X”.  

  

Pozycja stabilna. 

 

  

 ! 

i 

i 

i 

i 
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HAMOWANIE4.Pozycja „B1” – pierwszy stopień hamowania. 

  

Pozycja niestabilna. 

 

5.Pozycja „B2” – drugi stopień hamowania. 

  

Pozycja stabilna. 

 

Hamowanie stopniowe odbywa się przez chwilowe włączenie zadajnika na 

pozycję „B1”. 

Hamowanie nagłe odbywa się poprzez włączenie zadajnika na pozycję „B2”. 

 

Zadajnik hamowania dodatkowego można używać w 

przypadku: 

- awarii hamulca zasadniczego, 

- zagrożenia bezpieczeństwa, 

- w przypadku przyhamowania pojazdu podczas ruszania 

pod wzniesienie (gdy hamulec postojowy jest 

niewystarczający). 

 

  

i 

i 

i 
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3.4.3. Hamowanie awaryjne 

W sytuacjach awaryjnych należy natychmiast zastosować hamowanie nagłe 

elektropneumatyczne (zadajnik hamulca zespolonego - pozycja R, przycisk 

hamulca awaryjnego na pulpicie maszynisty), aby zatrzymać pojazd na 

możliwie krótkiej drodze hamowania.  W przypadku uszkodzenia hamulca 

zespolonego należy stosować hamowanie nagłe przy użyciu zadajnika hamulca 

dodatkowego (pozycja B2).  

 

Przez sytuacje awaryjne rozumie się: 

- jakiegokolwiek zagrożenie bezpieczeństwa ludzi lub pociągu,  

- spadek  ciśnienia  powietrza  w  przewodzie  głównym,  np.  wskutek użycia  

hamulca  bezpieczeństwa,  użycia  nagłego  hamowania, pęknięcia sprzęgu 

hamulcowego, rozłączenia pojazdów podczas trakcji wielokrotnej itp.,  

 - niedziałania lub niewłaściwego działania hamulca zespolonego.  

 

 

Nie jest dopuszczalne stosowanie hamowania nagłego 

poza sytuacjami awaryjnymi. Każde użycie hamowania 

nagłego należy wpisać do książki pokładowej pojazdu. 

Hamowanie niepotwierdzone wpisem w książce pojazdu 

uważane jest za niezasadne użycie hamowania nagłego. 

 

  

 ! 
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4. Holowanie pojazdu 

4.1. Rozmieszczenie elementów szafy hamulcowej SH 

Na znajdującym się obok rysunku 

przedstawione zostało rozmieszczenie 

elementów szafy hamulcowej SH do 

których odnoszą się znajdujące się w 

poniższych punktach wytyczne 

dotyczące konfiguracji pojazdu podczas 

holowania. 

 

 

  

Kurki systemów bezpieczeństwa: 
- SHP,  
- Czuwak,  
- Hamulec bezpieczeństwa pasażerów). 

Kurek odcięcia szafy hamulcowej SH (PG). 

Kurek odcięcia zasilania 
poduszek pneumatycznych. 
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4.2. Sprawny hamulec 

4.2.1. Brak ładowania baterii na pojeździe 

Krok 1 

Odcięcie szafy hamulcowej SH (PG). 

 

 

Krok 2 

Podłączyć przewody na czole pojazdu (PZ, PG). Mechanicznie oraz jeśli 

zachodzi taka konieczność elektrycznie sprzęgnąć pojazdy.  

 

Kurki na czole pojazdu znajdować się muszą w pozycji 

otwartej. i 
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Krok 3 

Systemy bezpieczeństwa (SHP, Czuwak, Hamulec bezpieczeństwa pasażerów) 

- wyłączone z poziomu szafy hamulcowej SH. 

 

 

Krok 4 

Łącznik przekładni osiowej w pozycji „neutral”– załączony z poziomu panelu 

szafy elektrycznej SE. 
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Krok 5 

Awaryjne oświetlenie końca pojazdu - łącznik załączony z poziomu panelu 

szafy elektrycznej SE. 

 

 

Krok 6 

Wyluzowanie obu osi wózków za pomocą rączek luzowania z zewnątrz 

pojazdu. 

 

 

Jazda bez ograniczeń prędkości maksymalnej. W drugiej 

kabinie powinna znajdować się osoba uprawniona. 

 

  

i 
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4.2.2. Sprawne ładowanie baterii na pojeździe 

Krok 1 

Odcięcie szafy hamulcowej SH (PG). 

 

 

Krok 2 

Podłączyć przewody na czole pojazdu (PZ, PG). Mechanicznie sprzęgnąć 

pojazdy. 

 

 

Kurki na czole pojazdu znajdować się muszą w pozycji 

otwartej. 

 

  

i 
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Krok 3 

Systemy bezpieczeństwa (SHP, Czuwak, Hamulec bezpieczeństwa pasażerów) 

- wyłączone z poziomu szafy hamulcowej SH. 

 

 

Krok 4 

Łącznik przekładni osiowej w pozycji „neutral”– załączony z poziomu panelu 

szafy elektrycznej SE. 
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Krok 5 

Załączona pozycja „Pc5” świateł z poziomu 9 płyty pulpitowej. 

 

 

Jazda bez ograniczeń prędkości maksymalnej. W drugiej 

kabinie powinna znajdować się osoba uprawniona. 

 

  

i 
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4.3. Niesprawny hamulec, sprawne zawieszenie pneumatyczne 

Wyłączyć zawór rozrządczy znajdujący się na podwoziu pojazdu bezpośrednio 

pod szafą hamulcową SH.  

 

 

Wyłączenie zaworu rozrządczego wykonać poprzez przestawienie dźwigni 

oznaczonej strzałką w pozycję „Wyłącz”.  
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Krok 2 

Podłączyć przewód zasilający na czole pojazdu w celu zasilenia zawieszenie 

pneumatycznego pojazdu. 

Kurki (PZ) na czole pojazdu znajdować się muszą w pozycji 

otwartej. 

 

 

 

Ograniczenia prędkości maksymalnej wynikające z 

minimalnego % masy hamującej. W drugiej kabinie 

powinna znajdować się osoba uprawniona. 

 

W przypadku, gdy holująca pojazd lokomotywa nie jest 

wyposażona w przewód zasilający nie ma możliwości 

zasilenia zawieszenia pneumatycznego pojazdu. 

Obowiązują ograniczenia prędkości i procedura taka jak dla 

punktu „Niesprawny hamulec, niesprawne zawieszenie 

pneumatyczne”. 

 

  

i 

i 

i 
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4.4. Niesprawny hamulec, niesprawne zawieszenie pneumatyczne 

Wyłączyć zawór rozrządczy znajdujący się na podwoziu pojazdu bezpośrednio 

pod szafą hamulcową SH.  

 

 

Wyłączenie zaworu rozrządczego wykonać poprzez przestawienie dźwigni 

oznaczonej strzałką w pozycję „Wyłącz”.  
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Z uwagi na nieszczelność w układzie zawieszenia pneumatycznego należy 

odciąć zasilanie zawieszenia pneumatycznego z poziomu szafy hamulcowej 

SH.  

 

W celu odcięcia zasilania zawieszenia pneumatycznego należy przełączyć 

kurek widoczny na poniższym rysunku w pozycję zamkniętą.  

 

 

Ograniczenie prędkości maksymalnej do 40 km/h 

niezależnie od minimalnego % masy hamującej. W drugiej 

kabinie powinna znajdować się osoba uprawniona. 

 

  

i 
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4.5. Włączenie pojazdu do składu pociągowego 

4.5.1. Pojazd ciągnięty (np. lokomotywą) 

Krok 1 

Załączona szafa hamulcowa SH (PG). 

 

 

Krok 2 

Podłączyć przewody na czole pojazdu (PZ, PG). Mechanicznie sprzęgnąć 

pojazdy. 

 

Kurki na czole pojazdu znajdować się muszą w pozycji 

otwartej.  i 
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Krok 3 

Systemy bezpieczeństwa (SHP, Czuwak, Hamulec bezpieczeństwa pasażerów) 

- załączone z poziomu szafy hamulcowej SH. 

 

 

Krok 4 

Łącznik przekładni osiowej w pozycji „neutral”– załączony z poziomu panelu 

szafy elektrycznej SE. 
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Krok 5 

Załączona pozycja świateł „Pc5” z poziomu 9 płyty pulpitowej. 

 

 

Jazda bez ograniczeń prędkości maksymalnej. W drugiej 

kabinie powinna znajdować się osoba uprawniona. 

 

  

i 
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Krok 6 

Pozycja nastawnika master -  załączana z poziomu 5 płyty pulpitowej, pozycja 

„B”. 

 

 

Silnik pojazdu musi normalnie pracować w celu zasilenia 

systemów pojazdu. 

 

W przypadku, gdy holująca pojazd lokomotywa nie jest 

wyposażona w przewód zasilający nie ma możliwości 

zasilenia zawieszenia pneumatycznego pojazdu. 

Obowiązują ograniczenia prędkości jak dla punktu 

„Niesprawny hamulec, niesprawne zawieszenie 

pneumatyczne”. 

  

i 

i 
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4.5.2. Pojazd ciągnący (np. wagon osobowy) 

Krok 1 

Załączona szafa hamulcowa SH (PG). 

 

 

Krok 2 

Podłączyć przewody na czole pojazdu (PZ, PG). Mechanicznie sprzęgnąć 

pojazdy. 

 

Kurki na czole pojazdu znajdować się muszą w pozycji 

otwartej. 

  

i 
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Krok 3 

Systemy bezpieczeństwa (SHP, Czuwak, Hamulec bezpieczeństwa pasażerów) 

- załączone z poziomu szafy hamulcowej SH. 

 

 

Krok 4 

Awaryjne oświetlenie końca pojazdu - łącznik załączony z poziomu panelu 

szafy elektrycznej SE. 

 

 


